Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 339

KOMUNIKAT NR 329
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 761/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzy? si¢ w dniu 16 maja 2015 r., na spadochronie Falcon 265, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Uczen-skoczek wykonywal pierwszy skok w zyciu — zadanie SL-1 (skok z samoczynnym otwarciem
spadochronu metoda na ling). Wyposazony byl w radiotelefon umozliwiajacy jednostronng tgcznosé
radiowg instruktor-uczen. Po oddzieleniu si¢ z poktadu samolotu AN-2 na wysokosci 1000 m AGL
nastgpito prawidlowe napenienie si¢ czaszy. Uczen odblokowal linki sterownicze spadochronu
i wykonywat lot z zakretami w lewo, w prawo, po prostej oraz hamowanie i rozpedzanie czaszy. Polecenia
wydawane przez radio wykonywat prawidlowo, jednak z pewnym op6znieniem. Na wysoko$ci okoto 150 m
wyszedl na prosta do ladowania pod wiatr (predkos¢ wiatru okoto 4-5 m/s, kierunek 290°-300°)
w zachodniej czesci pola wzlotow lotniska EPKR. Lot po prostej przebiegatl prawidtowo, z lekka korekta
kierunku pod wiatr. Na wysokosci ok. 30 m uczen przyjat pozycje do ladowania poprzez ztaczenie nog
i rozpedzit spadochron w okoto 90%. Na wysokosci 10-15 m przed komenda ,,hamu;j” gwattownie Sciggnat
uchwyty sterownicze do wysokosci bioder, czym doprowadzil do przeciggnigcia czaszy. Czasza ulegla
deformacji, a uczen zderzyl si¢ z ziemig najpierw stopami, co w znacznym stopniu zamortyzowalo upadek,
a nastepnie lewa strong ciata na wysokosci bioder. Instruktor dotarl na miejsce ladowania po okoto jednej
minucie istwierdzil, ze uczen zachowal przytomnos$¢ ilezac na plecach usiluje ,,zgasi¢” czasze
spadochronu. Uczen uskarzat si¢ na bol w pachwinie oraz w dolnej czgsci krggostupa. Na miejsce zostalo
wezwane pogotowie ratunkowe, ktore dotarto po ok. 10-15 min. Przybyla zaloga karetki zabezpieczyta
poszkodowanego i odtransportowata do szpitala. W wyniku przeprowadzonych badan stwierdzono, ze uczen
doznat powaznych obrazen ciala. Uczen-skoczek gwaltownie $ciagnal linki sterownicze (jeszcze przed
wydaniem polecenia przez instruktora), co doprowadzito do przeciggniecia czaszy. Uczen-skoczek byt
wysokim, dobrze zbudowanym me¢zczyzng, wazacym 90-95 kg. Ogledziny zestawu spadochronowego
przeprowadzone po wypadku przez mechanika spadochronowego wykazaly, ze dlugosci linek i stan
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materialu czaszy sg wnormie. Maksymalna masa skoczka wraz z wyposazeniem dla czaszy Falcon
265 wynosi 123 kg, a maksymalna rekomendowana masa wynosi 117 kg. Wynika z tego, ze masa ucznia-
skoczka raz ze spadochronem byta bliska maksymalnej rekomendowanej masie. Obcigzenie jednostkowe
czaszy oszacowano na 0,9 Ib/sq fit. Obciazenie czaszy w polgczeniu zduza dlugoscia ramion
i gwaltownoscig S$ciagnigcia linek doprowadzilo do przeciggnigcia na matej wysokosci i skutkowato
twardym przyziemieniem.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Blad w technice ladowania, polegajacy na gwattownym i glebokim $ciagnigciu linek sterowniczych, co
doprowadzito do przeciggniecia spadochronu na matej wysokosci. Okolicznoscia sprzyjajaca byto
stosunkowo duze jak dla ucznia-skoczka jednostkowe obcigzenie czaszy spadochronu oraz duza dlugosé
ramion ucznia-skoczka.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





