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KOMUNIKAT NR 325
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 686/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 3 maja 2015 r. na szybowcu SZD-9bis Bocian
1E, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Pilot instruktor szybowcowy, me¢zczyzna lat 68, wykonywal lot na szybowcu SZD-9bis Bocian 1E.
Miejscem startu i zamierzonego lagdowania bylo lotnisko Warszawa-Babice (EPBC). Start odbyt si¢ za
wyciagarka, ktora w tym dniu wyciagata szybowce na wysoko$¢ ok. 300 m (staby wiatr, momentami tylny).
Po wyczepieniu liny wyciggarkowej pilot stwierdzit, ze znajduje si¢ w obszarze noszen termicznych
i rozpoczal krazenie nad wyciggarka. W rzeczywisto$ci nie nawiazal kontaktu z termika, poniewaz z ziemi
widoczne byto ciggle zmniejszanie wysokosci szybowca. Szybowiec w czasie krazenia stale obnizat swoja
wysokos¢ oraz blokowal mozliwos¢ startu innym szybowcom, poniewaz krazyt nad lotniskiem. Kierownik
lotéw wydat przez radio polecenie: , Bocian 42 do Ilgdowania”. Pilot nie zareagowal na komende
kierownika lotow i dalej obnizat lot w krgzeniu. Komenda ,, Bocian 42 do lgdowania ~ zostala podana
jeszcze kilka razy. Na wysokos$ci 150 m pilot zorientowat si¢, ze nie krazy w obszarze noszen termicznych.
Na wysokosci ok. 100 m rozpoczat wykonywanie kregu nadlotniskowego =z okolic wyciggarki,
nie uwzgledniajac utraty wysokosci w locie po krggu. Kierownik lotdow po ocenie wysokosci szybowca
wydat polecenie: ,, Bocian lgduj z wiatrem” (pas trawiasty byl wolny, pilot mégl bezpiecznie wyladowac).
Pilot nie postuchat komendy kierownika lotow i wykonywat lot do IV zakretu kregu szybowcowego. Na
pozycji z wiatrem wysoko$¢ lotu wynosita ok. 30 m. Pilot kontynuowat lot i na wschodnim skraju pasa
trawiastego wykonal zakret o 180° na kierunek ,,28”. W czasie zakretu wykonywanego na wysokosci 5 -10
m pilot zawadzit skrzydlem szybowca o ziemi¢ i wylagdowat. Fakt zahaczenia prawym skrzydlem o ziemig
zglosita przez radio na czestotliwosci 122.300 MHz zatoga samolotu (ktéra oczekiwala na zgode na start
z pasa 28) oraz §wiadkowie zdarzenia. Po ladowaniu nie stwierdzono uszkodzen zewnetrznych SP. Pilot
nie doznat obrazen. Zdarzenie zaistnialo o godz. 14:22 LMT. Pilot instruktor nie styszal komend
kierujacego lotami, miat réwniez watpliwosci co do prawidlowej pracy wariometru. W zwigzku z tym
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dokonano przegladu wariometru i radiostacji w szybowcu — nie stwierdzono nieprawidlowosci. Przyczyna
braku styszalnosci polecen kierownika lotow bylo najprawdopodobniej ustawienie poziomu odstuchu na
minimum. Wykonano takze przeglad szybowca pod katem uszkodzen wewnetrznych — nie stwierdzono
uszkodzen. Pilot instruktor posiadat wazne badania lotniczo-lekarskie, KTP i KWT. Nalot ogdlny pilota na
szybowcach wynosit: 670 godz. (na samolotach: 11700 godz.). Nalot ogdlny na typie szybowca, na ktérym
nastgpito zdarzenie: 200 godz. Nalot w ostatnich 90 dniach: ok. 29 godz., nalot w ciggu ostatnich 24 h przed
zdarzeniem: 2 godz. Nalot szybowca Bocian od poczatku eksploatacji wynosit 3489 godz. 39 min. w 22205
lotach.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
1) wykonywanie lotu niezgodnie z zasadami budowy kregu nadlotniskowego po starcie za wyciggarka;
2) poszukiwanie noszen termicznych na krytycznej wysokosci lotu;

3) brak decyzji pilota o ladowaniu przeciwnie do kierunku startu (lagdowania z wiatrem) po utracie wysokosci
umozliwiajacej budowe kregu nadlotniskowego;

4) wykonanie zakretu o 180° na krytycznie matej wysokosci, co doprowadzito do zaczepienia skrzydiem
szybowca o ziemig.

Okolicznosci sprzyjajace:
1) niewlasciwa ocena wysokosci przez pilota w trakcie wykonywania lotu;
2) brak styszalnosci polecen kierownika lotow z powodu nadmiernego wyciszenia radia w szybowcu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





