Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 330

KOMUNIKAT NR 320
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 534/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 18 kwietnia 2015 r. na $miglowcu Robinson R44 Raven
11, klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T2 — Uszkodzenie silnika"
"Czynnik $Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E1 — Meteorologiczne'.

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas wykonywania przelotu z Serocka na lotnisko EPBC, w pigtej minucie lotu pilot zauwazyt na
wskazniku wahania obrotéw silnika: wzrost do 104% + spadek do 100%, wzrost do 108% + spadek do 99%,
wzrost do 115% + spadek do 97%. Po wzroécie obrotow silnika do 115%, pilot rekojescia sterowania
przepustnica zmniejszyt obroty silnika w celu niedopuszczenia do jego dalszego rozkrecania si¢
i ewentualnego uszkodzenia. Po chwili wlaczyl sie sygnal ostrzegajacy o niskiej predkosci obrotowej
wirnika gléwnego. W zaistnialej sytuacji pilot postanowil przerwa¢ wykonanie zadania ilagdowaé
zapobiegawczo w terenie przygodnym. Wybral odpowiednie miejsce, wykonat zakret w lewo o okoto 180°
pod wiatr i bezpieczne przyziemit $miglowiec z dala od przeszkod. Ladowanie odbyto si¢ bez nastepstw.
Podczas ladowania obroty silnika zaczely si¢ stabilizowaé, a po przyziemieniu nie stwierdzono zadnych
odchylen od normy i $miglowiec wytgczono zgodnie z procedurami opisanymi w [lUwL. Po zatrzymaniu si¢
wirnika gléwnego pilot i pasazerowie bezpiecznie opuscili §miglowiec. Lot odbywatl si¢ na wysokosci okoto
800 ft AGL z tylno-bocznym wiatrem, wiejacym z kierunku okoto 340° i predkosci okoto 16 kt w porywach
do 26 kt. Po przybyciu na miejsce zdarzenia personelu technicznego, $migltowiec zostat zabezpieczony
i transportem kolowym przewieziony do organizacji obslugowej. Po konsultacjach z producentem
$migtowca firmg Robinson Helicopter Company zostaly przeprowadzone zalecone inspekcje przeglady.
Wykonano naprawe gtowng iskrownikow oraz wymieniono regulator obrotow oraz wraz zjego
sterownikiem (zdemontowane agregaty zostaly odestane do producenta $migtowca). Po wykonaniu



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 330

powyzszych czynnosci iplanowych obstug serwisowych, $miglowiec zostat dopuszczony do dalszej
eksploatacji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczynami zakldcenia pracy uktadu regulatora predkosci obrotowej silnika mogly by¢: wadliwa praca
zespotu sterownikow, niesprawnos¢ lewego iskrownika i/lub wplyw silnego tylno-bocznego wiatru.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





