Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 321

KOMUNIKAT NR 311
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 38/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 15 stycznia 2015 r. na samolocie Boeing 787-8 (B788),
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H3 — Bledy w komunikowaniu".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Zatoga samolotu B788 po nawigzaniu taczno$ci z kontrolerem ruchu lotniczego (ATC) otrzymata
zezwolenie na zajecie poziomu lotu (FL) 320. Nastepnie, gdy zblizata si¢ do FL 300 otrzymata zezwolenie
na dalsze wznoszenie do FL 380 dla zapewnienia ,,CONTINIUOS CLIMB”. Zezwolenie na zajgcie FL
380 przez zatoge samolotu B788 uwzgledniato, przecinajacy jego trasg, inny samolot lecacy na FL 360. Na
okoto 11 min. przed potencjalnym konfliktem z samolotem, na FL 360 zatoga B788 znajdujaca si¢ na FL
320, otrzymata od ATC instrukcje ,,EXPEDITE TO CROSS FL 3707, ktora potwierdzita. Zaloga B788
bedaca na FL 348 zatrzymala wznoszenie nie informujac o tym ATC. W tym czasie na lacznosci z ATC
w sektorze bylo ponad 20 statkow powietrznych. ATC, po wykryciu braku wznoszenia si¢ samolotu na
4 min przed potencjalnym konfliktem, wydal zatodze B788 instrukcje wykonania zakrgtu w celu
zapewnienia wymaganej separacji.

Whioski z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego:

1. Przyczyna zdarzenia moglo by¢ male doswiadczenie ATC, ktéry wydal polecenie przyspieszenia
wznoszenia dla cigzkiego samolotu (w fazie wznoszenia po starcie), w przedziale wysokosci bliskich
maksymalnego poziomu przelotowego. Zatoga probowata zrealizowaé polecenie ATC, jednak po
krotkotrwalym przyspieszeniu tempa wznoszenia nastgpito wytracenie energii kinetycznej samolotu
i ograniczenie tempa wznoszenia w celu ponownego rozpgdzenia samolotu. Wydanie przez ATC instrukcji
zmiany kierunku lotu w celu zapewnienia separacji bylo typowym elementem operacyjnym dziatania ATC.

2. Zatoga nie poinformowata ATC o redukcji predkosci wznoszenia, ze wzgledu na osiagi samolotu, co
bylto naruszeniem ,,dobrych praktyk™ lotniczych.
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3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Brak wtasciwej komunikacji pomiedzy zatoga samolotu i ATC.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





