Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 310

KOMUNIKAT NR 300
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2037/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 18 wrzeénia 2015 r. na samolocie ultralekkim
Albatros WT-08 Excel, klasyfikuje¢ do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Podczas lotu na wysokosci ok. 250-300 m nad lekko pagérkowatym terenem ok.10 km na potudnie od
punktu MIKE pilot poczut uktlucie w szyje 1 stwierdzit obecnos¢ dymu w tylnej czgséci gondoli kadtubowe;.
Podjat decyzje o wylaczeniu silnika, wszystkich instalacji poktadowych ilagdowaniu awaryjnym. Po
wylaczeniu silnika zadymienie objgto wnetrze kabiny, znacznie pogarszajac widocznos$¢ i zmuszajac pilota
do uchylenia ostony kabiny dla jej przewietrzenia. Ladowanie nastapitlo ok. 100 m od krawedzi pola
kukurydzy o dlugosci ok. 2 km, usytuowanego na tagodnym stoku pagérka. Ladowanie wykonane zostato
pod stok, z przepadnigciem, praktycznie bez dobiegu. Pilot nie odnidst obrazen, skontaktowal si¢ przez
radio z kontrolg ruchu lotniczego oraz telefonicznie zpolicja i PKBWL. Wystepowaty trudnosci
z lokalizacja miejsca zdarzenia ze wzgledu na charakter terenu — pagoérki i uprawa kukurydzy o znacznej
wysokosci (ok. 2,5 m) utrudniajgca obserwacje. Po wyladowaniu pilot stwierdzil, iz ,, zadymienie” to opary
plynu z rozszczelnionej instalacji chtodzenia silnika, a ,,uklucie” w szyje to skutki drobnego oparzenia
strumieniem ptynu chtodzacego. Przybyly na miejsce zdarzenia patrol policji przebadat pilota na zawartos¢
alkoholu w wydychanym powietrzu (uzyskany wynik: 0,00°%). Samolot za zgoda PKBWL ewakuowano
zmiejsca zdarzenia w dniu nastgpnym przy pomocy wlasciciela pola. Uszkodzenia samolotu to
rozszczelniona instalacja chtodzenia silnika na potaczeniu odcinka przewodu elastycznego z przewodem
sztywnym obok wlewu oleju do silnika, rozerwany zawiasek prawej klapy skrzydtowej przy zebrze
nasadowym, zniszczone podwozie przednie, zniszczona (popgkana irozwarstwiona) golen podwozia
gléwnego, oderwana iuszkodzona dolna ostona silnika. Ponadto stwierdzono usterki, tj. brak przegrody
ogniowej migdzy kabing a przedziatem silnika, postepujace uszkodzenie przedniej krawedzi paska
klinowego przekladni silnik-$migto (najprawdopodobniej wskutek nieprawidlowego kontaktu z kotem
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zgbatym rozrusznika wskutek jego niewlasciwego montazu), lokalne przetarcie ostony filtra powietrza
silnika wskutek ocierania o gorng ostong silnika. Przyczyna rozszczelnienia polaczenia przewodow
w uktadzie chtodzenia silnika iwycieku pltynu chlodzacego byto spadnigcie koncéwki przewodu
elastycznego z koncowki przewodu sztywnego, spowodowane nieprawidlowym wykonaniem potaczenia —
zbyt krotkim odcinkiem wzajemnego nachodzenia przewodoéw i wywotang tym nieskutecznoscig dziatania
opaski zaciskowej mocujacej przewod elastyczny na przewodzie sztywnym.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Rozszczelnienie ukladu chlodzenia silnika w miejscu polaczenia przewodu gigtkiego z przewodem
sztywnym wskutek nieprawidtowego wykonania polaczenia.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Zwrocono uwage wiascicielowi samolotu na koniecznos¢ dokonczenia jego przebudowy i zainstalowania
w trakcie naprawy odpowiedniej przegrody miedzy kabing a przedzialem silnika oraz usunigcia usterek i ich
skutkow, atakze przedstawienia samolotu po modyfikacji inaprawie do inspekcji przez wilasciwego
inspektora LAACR w celu przedhuzenia waznosci dokumentu Technicky Prukaz.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





