Warszawa, dnia 7 marca 2017 r.

Poz. 296

KOMUNIKAT NR 286
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 995/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 15 sierpnia 2012 r., na szybowcu SZD-9bis Bocian 1E,
klasyfikuje do kategorii:

""Czynnik techniczny"
W grupie przyczynowej: "'Inne — T12".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Pilot instruktor szybowcowy | klasy wykonywal lot zuczniem-pilotem na zad. Al/4 ,Nauka
postepowania w sytuacjach niebezpiecznych” wedlug Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu
Polskiego. Po probie wyczepienia liny wyciggarkowej stwierdzono, ze lina ,,nie odeszta” od szybowca. Po
odcieciu liny przez operatora wyciagarki, instruktor-pilot wykonat lot i lagdowanie z niewyczepiong ling.
Ladowanie odbylo si¢ bez przeszkod. Nie stwierdzono uszkodzen ptatowca. Po dokladnych ogledzinach
dolnego zaczepu SZD-I1I A56 o nr fabr. W 415, mechanik szybowcowy stwierdzil urwanie dzwigni w jego
mechanizmie, co bylo bezposrednig przyczyna niewyczepienia liny. Na szybowcu tym w dniu 01.07.2012 r.
zaistnialo podobne zdarzenie o nr ew. PKBWL 703/12, po ktorym zaczep o nr fabr. 1G 081 wymieniono na
sprawny o nr fabr. W 415 — po naprawie gtownej. Loty wykonywat ten sam pilot instruktor szybowcowy.
Nie udato si¢ ustali¢ roku produkcji uszkodzonego zaczepu o nr fabr. W 415 oraz czasu jego pracy od
poczatku eksploatacji (nie okresla si¢ resursu catkowitego zaczepu). Ostatnig naprawe gldéwng zaczepu
wykonano 03.07.2012 r. i jego okres migdzynaprawczy po tym remoncie wynosit 1000 godz. lotu lub 6 lat
eksploatacji. Szybowiec po zabudowie zaczepu po remoncie wykonat 452 loty w czasie 50 godz. 28 min.
Wickszo$¢ startow wykonano za wyciagarkg — z uzyciem dolnego zaczepu. W celu wyjasnienia przyczyn
urwania dzwigni w mechanizmie zaczepu holowniczego o nr fabr. W 415 na tym samym szybowcu
mechanik dokonat kolejnego sprawdzenia linek od wyczepu oraz ich przebieg na ewentualnos$¢ nietypowego
przekoszenia oraz kolidowania z innymi elementami konstrukcyjnymi lub wyposazenia szybowca — wtedy
dzwignia mogtaby by¢ poddawana zginaniu, wynikajagcym z niewlasciwej ptaszczyzny dziatania. Nie
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stwierdzit on odstepstw w poréwnaniu z poprzednim przypadkiem oraz zanalogicznymi linkami
wystepujacymi na innych szybowcach tego samego typu.

Uszkodzony zaczep oraz elementy urwanej dzwigni zwalniania zaczepu przestano do siedziby PKBWL
w celu dokonania ich ogledzin. Umozliwito to analiz¢ porownawcza z elementami poprzedniej urwanej
dzwigni zaczepu o nr seryjnym 1G 081. Po doktadnym ich obejrzeniu stwierdzono, ze:

-roznig si¢ one technologia obrobki — elementy zaczepu 1G 081 przez sztancowanie (wytlaczanie), zas
elementy zaczepu W 415 skrawaniem;

-na elementach dzwigni zaczepu 1G 081 widoczne bylo wyrazne odksztalcenie plastyczne w rejonie
przelomu, za$ na przetomie elementéw dzwigni zaczepu W 415 brak bylo widocznego odksztatcenia
plastycznego;

-na bocznych krawedziach dzwigni obrabianej skrawaniem wystepuja $lady narzgdzia, ulatwiajace
zapoczatkowanie peknigcia.

Dokumentacje fotograficzng uzupetniono zdjgciami innego zaczepu zabudowanego na szybowcu tego
samego typu. Umozliwito to analiz¢ porownawczg zabudowy i warunkéw pracy zaczepow. Stwierdzono
wyrazne $lady kontaktu koncowki dzwigni z obrzezem wykroju we wredze. Nie ulega watpliwosci, ze
powstaty one w wyniku dynamicznego kontaktu koncoéwki z wrega w trakcie kazdorazowego zwalniania
zaczepu. Zjawisko to stwierdzono rowniez na innym szybowcu tego samego typu. Czeste dynamiczne
uderzenia dzwigni o wrgge przy intensywnej eksploatacji szybowca szkolnego wywotuja zjawiska
zmeczeniowe w materiale dzwigni, koncentrujace si¢ w jej najstabszym przekroju (w okolicy otworu).
Zdaniem PKBWL urwanie dzwigni w mechanizmie zwalniania dolnego zaczepu SZD-I1l A56 o nr fabr.
W 415 ma charakter zmgczeniowy, mogacy mie¢ zwigzek ze sposobem obrobki dzwigni, co po krotkim
czasie eksploatacji doprowadzito w rejonie przetomu do doraznego zniszczenia elementéw dzwigni.

Warunki atmosferyczne nie miaty wplywu na zaistnienie incydentu.
3. Przyczyna incydentu lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczynami incydentu lotniczego byto urwanie obu elementéw dzwigni
w mechanizmie dolnego zaczepu holowniczego SZD-IIl A56 o nr fabr. W 415 prawdopodobnie z powodu
kolizji koncowki dzwigni z wrgga, co przy spowodowanym tym cyklicznym, czestym i dynamicznym
obcigzeniu dzwigni doprowadzitlo do wystapienia zjawisk zmeczeniowych w najbardziej obcigzonym jej
przekroju.
Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu incydentu byty:
- sposéb obrobki dzwigni, powodujacy powstawanie Sladow narzedzia utatwiajacych inicjowanie peknieé;
- warunki pracy oraz dolne potozenie zaczepu sprzyjajace jego zanieczyszczeniu.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
Wiasciciel Certyfikatu Typu (TCH) szvbowca SZD-9bis Bocian

4.1. Na wszystkich szybowcach SZD-9bis Bocian dokona¢ sprawdzenia na okoliczno$¢ kolizji elementow
zaczepu dolnego (zwlaszcza koncowki dzwigni zlinkg ielementami mocowania linki). W razie
wystepowania kolizji dokona¢ odpowiedniej korekty obrzeza wykroju we wredze (np. przez jego lokalne
sfazowanie).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego w celu przekazania posiadaczom upowaznien do wykonywania
napraw glownvch zaczepow typu SZD-111 A56

4.2. Zapewni¢ wykonawstwo dzwigni przeznaczonych do wymiany w zaczepach SZD-1II A56 przy
zastosowaniu technologii wykluczajacej powstawanie rys inicjujacych peknigcia zmeczeniowe.

4.3. Ze wzgledu na specyfike wykonywanych lotow przez szybowce wykorzystywane do szkolenia
podstawowego za wyciggarka (krotkotrwate, intensywne loty) rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia
dodatkowego ograniczenia w postaci liczby cykli pracy zaczepu SZD-III A56, gdyz to bardziej oddaje
charakter jego pracy.
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5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego wydal komunikat nr 42 z dnia 26 czerwca 2013 r. w sprawie
zdarzenia lotniczego nr 995/2012, w ktorym zalecit wydanie Serwisowej Informacji Listowej wlascicielowi
Certyfikatu Typu (TCH) szybowca SZD-9bis Bocian.

Wiadciciel Certyfikatu Typu (TCH) szybowca SZD-9bis Bocian

Whasciciel Certyfikatu Typu (TCH) szybowca SZD-9bis Bocian opracowat i opublikowal Serwisows
Informacje¢ Listowa.
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