Warszawa, dnia 23 lutego 2017 r.
Poz. 284

KOMUNIKAT NR 276
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2005/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 15 wrzesnia 2015r. na samolocie Embraer E170,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""T3 — Podwozie i ogumienie'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Po starcie z WAW zaloga przestawila dzwigni¢ sterowania podwoziem w pozycj¢ UP (schowane).
Podwozie gléwne zostalo schowane izablokowane — zaswiecila si¢ zielona sygnalizacja schowanego
podwozia na EICAS. Sygnalizacja przedniego podwozia sygnalizowata, ze proces chowania podwozia
nie zakonczyt si¢ pomyslnie. Jednoczes$nie zatoga w kokpicie styszata cykliczne odgtosy odblokowywania
si¢ i ponownego chowania (dociskania przez system hydrauliki) przedniego podwozia. Zatoga przestawita
dzwigni¢ sterowania podwoziem w pozycje wypuszczone (DOWN), sprawdzono sygnalizacje
prawidlowego wypuszczenia i zablokowania podwozia. Zawrdocono rejs do WAW. Ladowanie przebiegto
bez zaktocen. Zatoga telefonicznie powiadomita KBZL oraz ztozyta raport ASR. Kapitan w wywiadzie
potwierdzil, ze stuzby ratownicze PPL asystowaly przy ladowaniu. Zaloga kabinowa zostala
poinformowana o problemie i przygotowana do lgdowania na lotnisku startu.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Stuzby techniczne przeprowadzity sprawdzenie i regulacje systemu wypuszczania i chowania podwozia
zgodnie z AMM 32-33-00 Rev. 39. Przeprowadzono General Visual Inspection zgodnie z AMM 32-32-00
Rev.39. Nie wykryto uszkodzen. Samolot dopuszczono do lotu. Do dnia 30.10.2015r. usterka
nie powtdrzyta sie.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materialami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Raport zostal przestany do instruktorow CRM w celu uwzglednienia podczas szkolen okresowych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





