Warszawa, dnia 23 lutego 2017 r.
Poz. 265

KOMUNIKAT NR 257
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1898/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 28 lipca 2016 r. na samolocie Beechcraft A-36 Bonanza,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""TS — Uszkodzenie konstrukcji".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 28 lipca 2016 r. ok. godz. 17:00 UTC (wszystkie czasy — UTC; UTC = LMT — 2 godziny) pilot
samolotu wykonywat loty w rejonie prywatnego ladowiska Niemstow. W trakcie drugiego ladowania tego
dnia, po przyziemieniu, nastgpito schowanie si¢ przedniego podwozia. Sygnalizacja wskazywata na jego
prawidlowe wypuszczenie i zablokowanie. Po uniesieniu ogona samolotu przednie podwozie wysun¢lo si¢
z luku, jednak nie zablokowalo si¢ na zamku — po jego unieruchomieniu samolot przemieszczono do
hangaru. W wyniku zdarzenia zostaly zniszczone topaty $migla, pokrywy luku przedniego podwozia
iuszkodzona dolna ostona silnika, asilnik kwalifikuje si¢ do przegladu specjalnego po gwaltownym
zatrzymaniu (po uderzeniu §migtem). Techniczne badanie zdarzenia przeprowadzita na zlecenie witasciciela-
uzytkownika firma Helitec z Oppin (Niemcy). W wyniku tego badania stwierdzono znaczne luzy migdzy
tulejkami a sworzniami zawieszenia podwozia na kadtubie oraz w tulejkach nozyc podwozia przedniego. Za
przyczyng powstania luzoOw uznano czynnik eksploatacyjny — uzytkowanie samolotu z lotnisk
o nieutwardzonej nawierzchni, powodujace zwigkszone obcigzenia przy kotowaniu oraz przyspieszone
zuzycie sworzni i tulejek w polaczeniach przegubowych kinematyki podwozia przedniego.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Zuzycie eksploatacyjne, przyspieszone wskutek uzytkowania samolotu z lotnisk o nieutwardzonej
nawierzchni.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





