Warszawa, dnia 20 lutego 2017 r.
Poz. 257

KOMUNIKAT NR 249
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1249/16

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 10 czerwca 2016 r. na samolocie SAAB 340, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "E2 — Stluzby zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)/nieporozumienia w ruchu
lotniczym"'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Zatoga samolotu SF 34 wykonywata lot z EDLP (Paderborn) do LEPA (Palma de Majorka). Podczas lotu,
bedac nad terytorium Francji na tacznosci z Nice Radar 127,90 MHz, otrzymala polecenie przejscia na
laczno$¢ z nastepnym sektorem na czestotliwosci 124,350 MHz (Provance Radar). Po zgtoszeniu si¢ na
nowej czestotliwos$ci, gdzie prowadzona byta wymiana korespondencji z kilkoma samolotami na raz; zaloga
odebratla informacje, Ze jest to zta czestotliwos¢. Ze wzgledu na brak porzadku w wymianie korespondencji
nie bylo jasne do kogo ten komunikat byl skierowany i pilot prowadzacy korespondencje zgtosit sie
ponownie 1 poprosil o wskazanie wlasciwej czgstotliwosci dla swojego lotu, na co otrzymat odpowiedz, ze
ta czestotliwos¢ jest odpowiednia. Samolot pozostal na tgcznosci z Provance Radar na 124,350 MHz.
Dolatujac do punktu nawigacyjnego RIXOT, gdzie zaloga spodziewata si¢ przekazania na lgcznos¢
z nastepnym sektorem, na skutek braku wywolania przez kontrolera zaloga zglosita swoja pozycje
kontrolerowi Provance Radar. Kontroler odpowiedzial, ze to jest zta czgstotliwo$¢ i odméwil pomocy
w rozwigzaniu problemu, polecajac przejscie na tacznos$¢ z poprzednim sektorem, co nie miato sensu ze
wzgledu na przeleciang w mi¢dzyczasie odlegto$¢. Kapitan zdecydowal nawigzac taczno$¢ na czestotliwosci
119,150 MHz (Palma Approach), w ktorego sektor wlasnie samolot wleciat. Kontroler poinformowat, ze na
skutek nieobecnosci samolotu na wilasciwej czestotliwosci i1 braku tgcznosci zamierzano rozpocza¢ akcje
poszukiwawcza. Kapitan wyjasnil, Zze btednie skierowano go na czestotliwo$¢ 124,350 MHz inie
wyprowadzono go z bledu po zgloszeniu si¢ na ww. czestotliwosci.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

a) btedne przekazanie samolotu na czestotliwos¢ Provance Radar (124,350 MHz) przez kontrolera ACC Nice
Radar,
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b) niezachowanie porzadku w prowadzeniu korespondencji przez kontrolera z Provance Radar
i nieprzekierowanie samolotu na wtasciwa czestotliwos¢ po przyjeciu zgloszenia,

¢) niewlasciwe prowadzenie nastuchu przez zatoge na czestotliwosci 121,500 MHz na drugim zestawie
radiowym (zbyt mocno $ciszona radiostacja).

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
1) Z okolicznoséciami i przebiegiem zdarzenia zostanie zapoznany personel latajacy.

2) Zdarzenie zostanie dodatkowo omowione podczas szkolenia okresowego.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





