Warszawa, dnia 20 lutego 2017 r.
Poz. 227

KOMUNIKAT NR 219
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1957/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 10 wrzesnia 2015 r., klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "E2 — L.acznos¢ radiowa"
oraz
"ES — Pomoce nawigacyjne".

2. Opis okolicznoS$ci powaznego incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Niemozno$¢ zapewnienia stuzby ATM z przyczyn technicznych przez organ kontroli lotniska (TWR)
EPPO zpowodu awarii o godz. 18:47 zasilania energetycznego obiektu, w efekcie ktérej nie dziataly
urzadzenia: dwa VCS-y, caty system P_21 wraz z drukarka (dostep do Systemu), ATIS, AFTN, dotykowy
panel sterowania §wiatlami nawigacyjnymi lotniska, Pandora, AWOS, jeden zegar UTC. Urzadzenia
sprawne, na zasilaniu z UPS: jeden VCS, rezerwowy komputer sterowania $wiattami nawigacyjnymi
lotniska, dwa radiotelefony portowe do lacznosci naziemnej, radiostacja rezerwowa PAES000 i radiostacja
Last Resort Jotrona oraz jeden zegar UTC. Po wystapieniu awarii podjeto dziatania: Trzy samoloty
znajdujace si¢ na podejsciu do lotniska wyladowaty: DHED o 18:49, SF34 o0 18:54 1 B734 o 18:58, po czym
powiadomiono zalogi statkow powietrznych szykujace si¢ do uruchomienia awarii zasilania TWR oraz
o wstrzymaniu operacji. Awari¢ zgloszono stuzbom technicznym, Dyzurnego Operacyjnego Lotniska,
organowi kontroli zblizania (APP) Poznan i Kierownikowi Zmiany (KZ) ATM. Po cz¢sciowym usunigciu
awarii (brak systemu P_21) — 0 19:34 powiadomiono APP Poznan i KZ ATM o przywroceniu stuzby.
0 19:40 UTC przywrocono réwniez dostep do P21 na SDD113 (ICW2).

W dniu 10 wrzeénia 2015 roku o godzinie 19.12 nastgpita awaria zasilania energetycznego na lotnisku
EPPO, ktora spowodowata:

* brak tgcznosci terminali AFTN,
* niesprawnos$¢ terminala EAD,

* niesprawno$¢ terminala ERKZ,
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* brak tacznosci telefonicznej,

* niesprawnos¢ systemow komputerowych z dostgpem do INTRANET i systemu ORACLE oraz poczty
elektronicznej,

* niesprawno$¢ dwoch VCS,

* niesprawno$¢ systemu P21 wraz z drukarka (dostgp do Systemu),

* niesprawnos$¢ ATIS,

* brak sterowania za pomocg panelu dotykowego §wiatlami nawigacyjnymi lotniska,
* niesprawnos$¢ systemu Pandora,

* niesprawnos$¢ systemu AWOS,

* niesprawno$¢ jednego zegara UTC.

Podjeto dziatania (z wykorzystaniem prywatnego telefonu komoérkowego) zgodnie z INOP ARO EPPO,
atakze aktywowano plan awaryjny ARO EPPO w zakresie wzajemnego wspomagania. Czynnosci
operacyjne ARO EPPO przejely biura ARO lotniska Gdansk-Rebiechowo (EPGD) oraz ARO lotniska
Wroctaw-Strachowice (EPWR), az do usunigcia awarii zasilania o godzinie 20:39.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
1. Niewtasciwa komunikacja pomiedzy Portem Lotniczym (PL) i PAZP.
2. Brak analizy bezpieczenstwa przed przystapieniem do prac.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badani Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





