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KOMUNIKAT NR 207
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 72/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 9 stycznia 2016 r. na samolocie Boeing 737-400,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkdéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W czasie wyrownywania do lotu poziomego na wysokosci ok. 6000 stop automat ciggu zwigkszyt moc
silnikow, a predkos¢ ustawit na warto$¢ zblizong do V,,,. Pomimo tego, iz zatoga odlaczyta automat ciggu
i zmniejszyla moc silnikow wilaczyla si¢ sygnalizacja przekroczenia dopuszczalnej predkosci w tej fazie
lotu. Zdarzenie to zostato wykryte w ramach systemu Flight Data Monitoring. Wedlug o§wiadczenia zatogi
przekroczenie trwato ok. 1 do 2 sekund, a predkos$¢ przekroczono o 1 do 2 weztdw. Analiza zapisanych
parametrow lotu w rejestratorze pokladowym wykazata, ze maksymalna predkos¢ wyniosta 343 wezty przy
dopuszczalnej 340 weztdw. Samolot po ladowaniu zostat poddany przegladowi technicznemu, ktory
nie wykazat Zzadnych usterek Przeprowadzono analiz¢ zapisu rejestratora z 7 dni poprzedzajacych zdarzenie.
Nie wykryto podobnych przypadkéow. W bazie technicznej MERLIN réwniez nie stwierdzono zadnych
dopuszczen zwigzanych z automatem ciagu. Z zapisu rejestratora poktadowego wynika, ze silniki od
momentu schowania klap do momentu przekroczenia predkosci maksymalnej pracowaly ze statg moca przy
obrotach NI1=91,5%. Predkos¢ narastata liniowo od 210 do 343 weztow przez 1 minute i20 sekund.
Pierwsza reakcja zatogi, zmniejszenie mocy silnikow, zostata zarejestrowana przy predkosci 340 weziow.
Ten typ samolotu nie posiada zabezpieczenia automatycznie zapobiegajacego przekroczeniu predkosci
maksymalnej. Wznoszenie odbywato si¢ poczatkowo w trybie TO/GA, na wysokosci 3800 stop autopilot
iautomat ciggu zostaly przetaczone w tryb LVLCHG (zapis w rejestratorze — MCP SPEED ON). Na
wysokos$ci 5100 stop wlaczony zostal tryb V/S (zapis w rejestratorze - MCP SPEED OFF) przy predkosci
214 weztow. Wznoszenie odbywato si¢ w tym trybie pracy az do przechwycenia wysokosci 7000 stop
i przekroczenia predkosci. W przypadku przetgczania predkosci z zarzadzanej przez FMS na sterowang
przez zatoge utrzymywany jest tryb pracy ostatnio wybrany. Jesli lot jest wykonywany przy wysokim
parametrze CI (Cost Index) predkos¢ lotu moze by¢ zblizona do maksymalnej iw wyniku nawet
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nieznacznej turbulencji moze ona zosta¢ przekroczona. W ramach prowadzonych treningéw
symulatorowych wszystkie zatogi uzytkownika ¢wicza wyprowadzanie samolotu z przekroczenia predkosci
maksymalnej. Zatoga, ktéra uczestniczyta w tym zdarzeniu miata aktualne wszystkie dokumenty wymagane
do lotu. Wedtug opinii zatogi do zdarzenia przyczynita si¢ zbyt wysoka warto$¢ parametru Cost Index uzyta
do obliczen osiggowych. Analiza bazy raportow Q-pulse oraz statystyka prowadzona na podstawie
odczytow rejestratorow poktadowych nie wykazata podobnych zdarzen w przesztosci.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Bledne nastawienie predkosci przez zaloge, a nastgpnie brak monitorowania jej przyrostu i spdzniong
reakcje na rozwijajaca si¢ sytuacje. Czynnikiem sprzyjajagcym bylo uzywanie w krétkim odstepie czasu
réznych trybow pracy autopilota i automatu ciggu oraz duze obcigzenie pracg w zwigzku z sytuacja ruchowa
po starcie.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Poinformowano o zdarzeniu kierownictwo floty. Poniewaz zdarzenie miato charakter jednostkowy
odstapiono od formutowania dodatkowych zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





