Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 208

KOMUNIKAT NR 204
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 122/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 23 stycznia 2016 r. na samolocie Boeing 777-300,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: '"O4 — Dzialanie zalogi kabinowej".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkdéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Samolot wylagdowat na lotnisku EPWA w celu dotankowania paliwa. Do obstugi rejsu zostata skierowana
brygada zzakrytymi schodami samojezdnymi oraz ciagni¢tymi przez pojazd holujacy. Poniewaz
tankowanie odbywato si¢ z pasazerami na poktadzie i z powodoéw technicznych przeprowadzone mogto by¢
tylko zlewej strony samolotu, schody zostaly podstawione zjego prawej strony. Po zakonczeniu
tankowania oraz otrzymaniu o tym informacji od pracownika koordynujacego operacj¢, operator schodow
samojezdnych sprawdzil zamknigcie drzwi samolotu, opuscit stopki stabilizatorow ipowoli rozpoczat
cofanie pojazdu. Po chwili poczul szarpnigcie, zatrzymat pojazd i wyszedt na zewnatrz. Schody zostaly
ponownie podstawione do drzwi samolotu. Po wykonaniu inspekcji przez mechanikow okazato sie, ze
w wyniku zaczepienia kurtyny schodow o drzwi nastapilo wygiecie gomej krawedzi listwy drzwi na
dlugosci okoto 70 cm. Po konsultacji z centrum operacyjnym przewoznika podjeto decyzje o odwotaniu
rejsu. Przeprowadzone bezposrednie po zdarzeniu badanie pracownika obstugujacego schody nie wykazato
zawarto$ci alkoholu w wydychanym powietrzu. Pracownik posiadal wazne wszystkie wymagane
kwalifikacje do prowadzenia czynno$ci obstugowych. Uzywane schody samojezdne w momencie zdarzenia
byty sprawne i cyklicznie przechodzily przeglady techniczne zgodnie z wymaganiami producenta. Analiza
zapisOw procedur i instrukcji obowigzujacych podczas obstugi schodéw samojezdnych nie wykazata
mozliwosci ich wpltywu na zaistniate zdarzenia. Przeprowadzone podczas dwoch wizji lokalnych testy
wykluczylty mozliwo$¢ uszkodzenia drzwi przez kurtyng schodow, gdy sa one zamknigte. Na skierowang
prosbe do operatora o przedstawienie raportu/notatki od personelu poktadowego obstugujacego drzwi
samolotu, ktore ulegty uszkodzeniu, nie uzyskano odpowiedzi.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Najbardziej prawdopodobna przyczyna uszkodzenia drzwi samolotu bylo ich otwarcie w momencie, gdy
stopki stabilizujace schody samojezdne byly opuszczane przez operatora.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





