Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 200

KOMUNIKAT NR 196
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2664/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktoéry wydarzyt si¢ wdniu 27 grudnia 2015r. na samolocie Embraer E175,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkdéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W czasie lotu na poziomie przelotowym, pilot na prawym fotelu wstajac z miejsca, przypadkowo
roztaczyt sterownice lewg od prawej w zakresie sterowania lotkami. Rozlgczenie nastgpitlo poprzez
niezamierzone wyciggniecie dzwigni roztaczenia lotek, znajdujacej si¢ po prawej stronie centralnej paneli.
Zatoga poinformowata kontrole ATC i poprosita o znizenie poziomu lotu celem opuszczenia strefy RVSM
(reduced vertical separation minima) z powodu utraty autopilota. Poinformowano o problemie Centrum
Operacyjne. Po ladowaniu poinformowano stuzby techniczne. Samolot pozostal na rozktadowe nocowanie
we FRA. W trakcie postoju nieprawidlowos$¢ usunigto. Analiza zapisu FDR wykazata, ze zatloga wykonata
czynnosci zgodnie zkarta kontrolng. W rgcznym sterowaniu nie doszlo do zadnych przekroczen
dopuszczalnych parametrow lotu. Przeprowadzono wywiad z pilotem iustalono, ze do roztaczenia
sterownic doszto w wyniku zahaczenia czgécig odziezy (sznurowadlo) o dzwignie roztaczania lotek. Pilot
stwierdzit, Zze ustawienie dzwigni, ktdra ma ksztalt litery ,, T, prostopadle do paneli centralnej powoduje, ze
fatwo jest o nieumyslne jej zahaczanie. W wywiadzie z innymi pilotami ustalono, ze podobne zdarzenia
dotychczas mialy miejsce. Jednak byly to zdarzenia na ziemi inie byly raportowane, poniewaz
nie stanowity zagrozenia bezpieczenstwa lotu. Ponadto pilot stwierdzit, Zze zachowanie si¢ samolotu pomimo
sygnalizacji roli disconect nie odbiegalo od normy. Sterownice wychylaly si¢ jednoczesnie ibyta
prawidtowa, normalna reakcja samolotu na stery. Listy kontrolne (QRH) samolotu Embraer nie zawieraja
karty kontrolnej odnos$nie nieumyslnego rozlaczenia sterownic, w zwigzku ztym zastosowano karte
kontrolng JAMED CONTOL WHEEL (ROLL), ktorej zakres w pelni pokrywa potrzebne czynnosci dla
wymienionej niesprawnosci.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Przypadkowe roziaczenie sterownic w wyniku zahaczenia czgsécia odziezy o dzwigni¢ rozlaczania lotek.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Komisja Badania Zdarzen Lotniczych (KBZL) zalecila stuzbom technicznym rozwazenie zasugerowania
producentowi samolotu zastosowanie dodatkowej ochrony dzwigni, przed niezamierzonym jej
wyciagnigciem. W ramach dziatan naprawczych, producent samolotu wydat Service Bulletin Nr 170-27-

0053, nakazujacy operatorom zainstalowanie oslony zabezpieczajacej dzwigni¢ przed nieumyslnym
wyciagnieciem. Shuzby techniczne wydaty zlecenie wykonania biuletynu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





