Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 193

KOMUNIKAT NR 189
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 868/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 09 maja 2016 r. na samolocie DE HAVILLAND, Dash
8 (400), klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O5 — Dzialanie obslugi naziemnej".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 23 czerwca
2016 .

Lotnisko EPWA. Kierowca pojazdu organizacji obstugi technicznej jadac droga serwisowg wzdtuz drogi
do kotowania ,,M” w kierunku ptyty postojowej nr 7, po stronie stanowisk postojowych oznaczonych
numerami od 30 do 40, doprowadzit do zatrzymania samolotu wkotowujacego na stanowisko postojowe nr
41. Z analizy zapisu kamer monitoringu oraz o§wiadczenia kierowcy wynika, ze pojazd poruszal si¢ przed
samolotem, ale na wysokosci stanowiska postojowego odlegtos¢ pomiedzy pojazdem a samolotem na tyle
si¢ zmniejszyla, ze jego zaloga podjeta decyzj¢ o zatrzymaniu przed skretem z drogi do kotowania ,,M” na
stanowisko 41. Kierowca posiadal wazne uprawnienia do poruszania si¢ po ptycie lotniska. Okolicznoscig
sprzyjajaca wystapieniu zdarzenia byla trwajaca obstuga samolotu na stanowisku 42, co mogto utrudni¢
obserwacje pracownika Follow Me na stanowisku 41 i $wiadczylo o przygotowaniach do wkolowania
samolotu na to miejsce postojowe. Zdarzenia zatrzymania statkow powietrznych podczas wkotowywania na
stanowiska postojowe oznaczone numerami 31B do 45oraz 10do 24 s3 najczesciej spowodowane
utrudniong obserwacja samolotéw kotujacych droga kotowania ,M” zuwagi na brak wskazan, na ktore
stanowisko postojowe beda one kierowane.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Blad ludzki polegajacy na blednej ocenie przez kierowce pojazdu sytuacji zwigzanej z odlegloscia od
kotujacego samolotu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





