Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 191

KOMUNIKAT NR 187
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 856/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 07 maja 2016 r. na samolocie UL, Virus 912, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL” do Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego
w dniu 6 lipca 2016 r.

Strefa kregu lotniska Aleksandrowice, EPBA. Uczen-pilot wykonywal dwie serie lotow szkolnych
z instruktorem. Celem lotow byto szkolenie do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji UACP — Zad.Al/3.
Warunki pogodowe byly dobre, wiatr wschodni, podstawa chmur 5000 ft AMSL, turbulencja staba. Loty
odbywaty si¢ wedlug przepisow VFR, przy os$wietleniu dziennym, wszystkie starty wykonywano na
kierunku 09. Uczen-pilot byt wypoczety, nie zgtaszat jakichkolwiek dolegliwosci — jego samopoczucie byto
dobre. W drugiej serii lotow na czwartym kregu, w trakcie wznoszenia przed drugim zakretem, przy
predkosci IAS ok. 150 km/h na wysokosci ok. 300 m AGL, nastgpito otwarcie lewych drzwi kabiny — od
strony ucznia. Wicksza czg$¢ drzwi odpadta, a przy kadlubie pozostata tylko niewielka cz¢$¢ ramy drzwi
z fragmentem oszklenia iz zawiasami. Zdarzenie miato miejsce ok. godziny 19:00 LMT nad terenem
zabudowanym (domki jednorodzinne). Natychmiast po odpadnigciu drzwi instruktor przejat stery
i bezpiecznie wyladowat na lotnisku. Po lagdowaniu instruktor powiadomit o zdarzeniu policje, PKBWL
i dyrektora Aeroklubu Bielsko-Bialskiego. Analizujac przebieg lotow na podstawie dwoch filmow
zapisanych kamerg zainstalowang w kabinie (filmy zabezpieczono w aktach badania zdarzenia) PKBWL
stwierdzita, ze podczas drugiej serii lotow zamek drzwi lewych byt ZAMKNIETY, ale niezabezpieczony.
Postepujacy podczas tej serii lotow proces stopniowego cofania si¢ rygli doprowadzit do niekontrolowanego
otwarcia drzwi na kolejnym czwartym kregu, po 22 s. lotu.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Wykonywanie drugiej serii lotow po kregu z zamknigtymi, ale niezabezpieczonymi lewymi drzwiami
kabiny.
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4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Uzupehi¢ Instrukcje Uzytkowania w Locie i OT, Rozdziat 7— SAMOLOT I OPIS SYSTEMOW o opis
mechanizmu zamykania i zabezpieczania drzwi kabiny — uzupetni¢ IUwL i OT — Rozdzial § — OBSLUGA
1 KONSERWACIJA, 8.3 HARMONOGRAM PRZEGLADOW — KABINA o sprawdzenie mechanizmu
zamykania kabiny — uzupeli¢ IUwL i OT — Rozdziat 9 — UZUPELNIENIA, p. 9.5 Lista kontrolna

czynnosci, str. 94, w zakresie czynnosci przed startem w p. ,,Drzwi” jest: ,,ZAMKNIETE”, powinno by¢:
~»LZAMKNIETE — ZABEZPIECZONE”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





