Warszawa, dnia 3 stycznia 2017 r.

Poz. 13

KOMUNIKAT NR 13
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1062/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktoéry wydarzyl si¢ w dniu 25 maja 2016 r. na samolocie Boeing 737-400,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T2 — Niesprawnos$¢ silnika"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 7 czerwca 2016
r.

Port lotniczy Varna — LBWN. Po wyladowaniu na lotnisku w Warnie przed opuszczeniem drogi startowe;j
zadziatata sygnalizacja ENGINE CONTROL silnika nr 1. Zatoga bezpiecznie dokotowata na stanowisko
postojowe 1 zostala poinformowana, ze na drodze startowej znaleziono elementy nalezace do samolotu.
Kapitan powiadomit MCC o problemie z uruchomieniem silnika na lotnisku (druga préba uruchomienia
zakonczyta si¢ niepowodzeniem), o sygnalizacji ENGINE CONTROL silnika nr 1 oraz o elementach
znalezionych na drodze startowej, ktore, przybyly do samolotu personel techniczny zidentyfikowat jako
cze$ci systemu klimatyzacji PACK silnika nr 1. Dokonano dopuszczenia na uszkodzony PACK silnika nr 1
na podstawie MEL 21.1.1.1, a nastepnie przeprowadzono testy komputera sterujacego silnika nr 1.
Wykazaly one uszkodzenie zaworu VBV tego silnika. Dokonano wymiany uszkodzonego zaworu oraz
komputera sterujagcego EEC silnika nr 1. Testy wykonane po wymianie przebiegly pomyslnie i samolot
dopuszczono do eksploatacji bez ograniczen. Usterka nie powtorzyta si¢ w nastepnych lotach.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Przyczyna zdarzenia bylo uszkodzenie zaworu VBV silnika nr 1 oraz niesprawno$¢ komputera
sterujacego EEC silnika nr 1.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Transportu Lotniczego
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