Warszawa, dnia 29 grudnia 2016 r.
Poz. 256

KOMUNIKAT NR 186
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 grudnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 549/2009

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentoéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen
lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza sig¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 22 lipca 2009 r. na samolocie PZL-110 Koliber, klasyfikuje¢
do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz
""Czynnik techniczny™
w grupie przyczynowej: ""T3 — Podwozie i ogumienie".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowg Komisje
Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego. W dniu 22 lipca 2009 r. o godz.
20:32 LMT podczas ladowania samolotu pilotowanego przez ucznia-pilota tuz po przyziemieniu doszto do
jego nagtego przechylu na lewa strong. Sterowanie przejat instruktor-pilot, ktory zwigkszyt obroty, poderwat
samolot i przyziemit jeszcze raz na prawe koto. Ponownie doszto do przechytu na lewa strong i dotknigcia
ziemi koncowka lewego skrzydta. W miare wytracania predkosci samolot odchylat si¢ od kierunku ladowania
w lewo, opuscit asfaltowa droge startowa i skotowal na nawierzchnie trawiasta, gdzie wykonat ,,cyrkiel” w
lewo i zatrzymat sie. Doszto do urwania kota lewego podwozia gtéwnego z wahaczem i uszkodzen struktury
ptatowca.

Poziom wyszkolenia:

Instruktor-pilot spelniat wymogi, jakim powinien odpowiada¢ pilot nadzorujacy loty pilotow-uczniow.
Jako czynny instruktor-pilot Aeroklubu Ziemi Pilskiej certyfikowanego osrodka szkolenia lotniczego
systematycznie wykonywat loty w sktadzie zatdog samolotow szkolnych. Kwalifikacje, poziom wyszkolenia
oraz doswiadczenie zardwno pilota-ucznia, jak i instruktora-pilota byly wystarczajace do wykonania zadania
i nie wzbudzity zadnych zastrzezen zespotu badawczego.

Analiza zdarzenia:

Z przeanalizowania informacji uzyskanych od uzytkownika samolotu wynika, iz podczas krytycznego
przyziemienia doszto do ztamania wahacza kota lewego podwozia gldéwnego na jego gornym zamocowaniu
do goleni. Instruktor-pilot nie stwierdzil, aby przyziemienie odbylo sie zbyt energicznie (twardo).
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Weczesniejszych pgknigé na zniszczonym wahaczu nie stwierdzono. Z dokumentacji samolotu wynika, ze
wykonano na nim ponad 4000 cykli lotu (ladowan), a taczny czas jego eksploatacji praktycznie osiagnat
granice nadanej przez wytworce trwalosci (,,resursu”), wynoszaca 1200 godz. lotu. Samolot byt przy tym
uzytkowany gtownie w lotach szkolnych.

Ustalenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych:
1) samolot byt prawidtowo przygotowany do lotu, a jego zdatnos¢ do lotu byta prawidtowo udokumentowana;
2) samolot byt ubezpieczony;

3) pozwolenie radiowe na uzytkowanie radiostacji i transpondera wydane przez Urzad Komunikacji
Elektronicznej byto wazne;

4) masa i potozenie $rodka cigzkosci samolotu w trakcie zdarzenia miescity si¢ w zakresach ograniczen
podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie;

5) samolot byt prawidtowo obstugiwany a jego zdatnos¢ do lotu udokumentowana prawidtowo;
6) samolot byt eksploatowany gtownie w lotach szkolnych;

7) do chwili zdarzenia na samolocie wykonano ok. 4000 cykli lotu (ladowan), a jego taczny czas eksploatacji
praktycznie osiggnat granice nadanego przez wytworce ,,resursu” ~ 1200 godz. lotu;

8) instruktor-pilot posiadat wszelkie uprawnienia, kwalifikacje i doSwiadczenie do wykonania lotow szkolnych
i treningowych z uczniami;

9) instruktor-pilot z racji wykonywanej pracy zawodowej systematycznie odbywat loty szkolne i treningowe z
uczniami u uzytkownika samolotu;

10) nie stwierdzono, aby instruktor-pilot i pilot-uczen wykonujgc czynno$ci lotnicze w dniu wypadku byli pod
dzialaniem alkoholu etylowego ani innych s$rodkow psychoaktywnych (badania alkomatem nie

wykonywano);
11) warunki pogodowe w dniu zdarzenia byty dobre oraz nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia;
12) z o$wiadczenia instruktora-pilota nie wynika, by doszto do twardego przyziemienia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna zdarzenia byto pekniecie gornego ucha wahacza lewego podwozia
gtéwnego wskutek zuzycia eksploatacyjnego.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





