Warszawa, dnia 20 grudnia 2016 r.

Poz. 245

KOMUNIKAT NR 177
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 grudnia 2016 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2213/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 19 sierpnia 2016 r. na balonie Lindstrand LBL 77X,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H1 — Postepowanie umysSine"
""H4 — Bledy proceduralne"
oraz
"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T2 — Uszkodzenie balonu".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 26 wrzesnia 2016
r.

Lotnisko Kruszyn EPWK. Pilot (nalot 59 h) uczestniczyt w zawodach balonowych. Przeprowadzit
montaz zespoldw balonu i rozpoczal napetnianie powtoki zimnym powietrzem. Gdy powtoka (wedhug
o$wiadczenia pilota) byla wypemiona w 70-80%, uruchomit obydwa palniki i rozpoczal intensywne
podgrzewanie powietrza. Gora cz¢§¢ powloki gwaltownie uniosta si¢ do gory, podczas gdy jej dolna czes¢
oraz kosz nadal pozostawaly w pozycji poziomej. Unoszaca si¢. czgsciowo wypeliona powloka nie
podniosta kosza, co nawet przy maksymalnym podniesieniu palnikéw nie zapewniato separacji powltoki od
ptomienia. Palniki zostaly wylaczone zbyt pdzno i doszto do uszkodzenia 4 brytow materialu nad nomexem.
Pilot rozpoczal podgrzewanie powietrza w powloce, pomimo ze nie byla ona wystarczajaco wypeliona
zimnym powietrzem. Jak o$wiadczyl, ulegt presji czasu, ze wzgledu na zblizajacy si¢ koniec okresu
startowego, by nie otrzymac¢ punktow karnych w rozgrywanej konkurencji.

Z praktyki wynika, ze uruchomienie palnika przy zbyt malym wypetieniu powloki zimnym powietrzem
nie przyspiesza przygotowania balonu do startu. Czas pozornie zaoszczedzony na napetnianiu zimnym
powietrzem powoduje konieczno$¢ dlugiego uzywania palnika w celu wypetnienia powloki i1 osiaggnigcia
wypornosci. Dodatkowo, wiotka powtoka jest bardziej podatna na podmuchy, a tym samym uszkodzenia od
ptomienia palnika. Nalezy rowniez wyjasni¢, ze podczas stawiania balonu, uzycie dwoch palnikow zamiast
jednego prowadzi do bardzo dynamicznego uniesienia si¢ gornej czesci powtoki, trudnego do opanowania
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przez osobe przytrzymujaca ling korony. Sprzyja to powstawaniu takich uszkodzen, jak opisane w
niniejszym raporcie.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Przystapienie do podgrzewania powietrza w powloce balonu, pomimo ze nie byla ona wystarczajaco
wypetiona zimnym powietrzem.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





