Warszawa, dnia 20 grudnia 2016 r.

Poz. 237

KOMUNIKAT NR 168
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 grudnia 2016 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 690/2010

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 11 lipca 2010 r. na szybowcu SZD-51, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

W ramach szkolenia do uzyskania licencji pilota szybowcowego uczen-pilot miala wykona¢ lot laszujacy
na szybowcu SZD-51 Junior ze startem za wyciggarkga. Start byl wylozony na kierunku 10, warunki
atmosferyczne bardzo dobre (wiatr z kierunku 100°-120°, 1-2 m/s, temperatura do godziny 9.30 nie
przekraczata 27°C). Uczen-pilot wcze$niej wykonala bez uwag lot sprawdzajacy z instruktorem na
szybowcu SZD-9bis Bocian. Nastepnie zajela miejsce w szybowcu Junior i po instruktarzu przedlotowym
udzielonym przez instruktora nastgpit start. Lot poczatkowo przebiegal prawidlowo, szybowiec oderwat si¢
po krotkim rozbiegu, a nastgpnie plynnie przeszedl na lagodne wznoszenie. Po osiggnigciu 30-40 m
szybowiec nie przeszedt do stromego wznoszenia tylko wyptaszczyl tor lotu. Operator wyciagarki widzac
plaski tor lotu szybowca zwigkszyt nieco cigg, a gdy to nie przyniosto efektu zdjat ciag calkowicie. W
wyniku tego nastgpito zluznienie liny wyciagarkowej, otwarcie spadochronu liny i jej wyhamowanie.
Szybowiec wyprzedzit ling, zarzucajac ja na lewe skrzydlo blisko potaczenia z kadlubem. Instruktor
kierujacy lotami wydat komende ,,wyczep si¢”. Uczen-pilot wyczepit line. Szybowiec z ling zaczepiona o
lewe skrzydto przeszedl na nieregularne znizenie odchylajac si¢ w lewo od osi pasa. W wyniku stromego
podejécia bez wyrdownania nastagpito 180 w lewo. Po zatrzymaniu lina wyciggarkowa byta owinigta wokot
koncoéwki lewego skrzydta. Blizsze ogledziny wykazaty §lad po linie wytopiony w laminacie tuz przy
potaczeniu skrzydia z kadlubem oraz pegknigcia kadtuba. Uczen-pilot byta w ciaglym treningu, od poczatku
roku do dnia wypadku wykonata 40 lotow, w tym 4 godz. 32 min. lotu dwusterowego i 55’ samodzielnie.
Miata uprawnienia do lotdbw na szybowcu Puchacz (typ na ktorym rok wczes$niej byla szkolona
podstawowo) i Bocian. Wedlug oceny uczen-pilot, podczas startu nie przeszta na strome wznoszenie,
poniewaz zauwazyla, ze predkos¢ lotu na ciggu spadla do 80 km/h na co zareagowata oddaniem drazka i
zmniejszeniem toru lotu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

1) zbyt plaska pierwsza faza wznoszenia, co spowodowato przerwanie ciggu przez wyciggarkowego;
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2) sp6znione wyczepienie liny przez uczen-pilot po ustaniu ciggu, ktore doprowadzito do zarzucenia liny
wyciagarkowej na skrzydto;

3) przyziemienie bez wyrdwnania z duza predkos$cia znizania.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych:

Niewykluczone, ze przyczyna zbyt ptaskiego kata wznoszenia byt za wolny ciag w pierwszej fazie startu,
co doprowadzito do wspomnianego przez uczen-pilot zmniejszenia prg¢dkosci na ciggu, w wyniku czego nie
przeszta do fazy stromego wznoszenia. Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przypomina,
ze podczas startu za wyciggarka nalezy tak dobra¢ predkos$¢ ciagu, aby da¢ pewno$¢ pilotowi, iz z
bezpiecznym zapasem predkosci moze przejs¢ na strome wznoszenie.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





