Warszawa, dnia 20 grudnia 2016 r.

Poz. 236

KOMUNIKAT NR 167
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 grudnia 2016 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 630/2009

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 7 sierpnia 2009 r. na dwoch szybowcach SZD-30 Pirat,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkdéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W czasie wykonywania termicznych lotow nadlotniskowych doszto do kolizji dwdch szybowcow SZD-
30 Pirat pilotowanych przez uczniow-pilotdéw. Szybowiec SP-2559 wystartowat o godzinie 12.30.
Pierwszym elementem zaplanowanego zadania byt przelot po trasie Bydgoszcz-Mrocza-Chetlmno-
Bydgoszcz. Po powrocie z trasy, uczen-pilot zglosit cheé¢ kontynuowania lotu termicznego w rejonie
lotniska, na co uzyskat zgode. Pilot szybowca SP-2732 wystartowat o godzinie 13.25 z zadaniem wykonania
treningowego lotu termicznego w rejonie lotniska. Obydwa szybowce miaty sprawng taczno$¢ radiowa. Do
zdarzenia doszto okoto godziny 16.40. Wczesniej szybowce krazyly razem w kominie termicznym, po
czym szybowiec SP-2732 odszedt w kierunku lotniska. W $lad za nim polecial szybowiec SP-2559. W
pewnej chwili, pilot szybowca SP-2732 ustyszatl $wist, a nastgpnie doszlo do kolizji lewej koncowki
skrzydta szybowca SP-2559 z tylna cze$cia prawej koncowki szybowca SP-2732. Do zdarzenia doszto na
wysokosci ok. 1650 m (podstawy chmur wynosity okoto 1800 m). Pilot szybowca SP-2732 po ocenie
uszkodzen i stwierdzeniu sterowno$ci szybowca, zglosit fakt kolizji przez radio, a nastgpnie otworzyt
hamulce aerodynamiczne, znizyt si¢ do wysokosci 300 m nad lotniskiem i o 16.50 bezpiecznie wyladowat
na lotnisku. Pilot szybowca SP-2559 po zderzeniu stwierdzil pogorszenie sterownosci szybowca i
niezwlocznie zglosit ten fakt przez radio do kierownika lotéw. Otrzymat polecenie znizania bez przecigzania
konstrukcji, a w razie dalszego pogorszenia sterowno$ci poprzecznej uniemozliwiajacej bezpieczne
kontynuowanie lotu, wykonanie skoku ratowniczego. Po wytraceniu wysokosci nad terenem
niezabudowanym, szybowiec wylagdowat bezpiecznie na lotnisku.

Pilot szybowca SP-2559: uczen-pilot, m¢zczyzna lat 25, nalot ogdlny 63 godziny w 165 lotach, nalot
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dowodczy 48 godzin w 79 lotach, ma uprawnienia do lotow na szybowcach Bocian, Puchacz, Pirat i
Junior. Podstawowe szkolenie lotnicze rozpoczat w 2008 roku. KWT i badania lotniczo-lekarskie wazne.
Pilot byt w ciggtym treningu lotniczym szkolac si¢ do uzyskania licencji pilota szybowcowego.

Pilot szybowca SP-2732: uczen-pilot, m¢zczyzna lat 19, nalot ogdlny 81 godzin w 196 lotach, nalot
dowddczy 53 godziny 50 minut w 68 lotach, ma uprawnienia do lotéw na szybowcach Bocian, Puchacz,
Pirat i Junior. Podstawowe szkolenie lotnicze rozpoczal w 2006 roku. KWT i badania lotniczo-lekarskie
wazne. Pilot byl w ciggtym treningu lotniczym szkolac si¢ do uzyskania licencji pilota szybowcowego.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Niewlasciwa obserwacja przestrzeni wokol szybowca i niezachowanie separacji w locie termicznym
przez pilota szybowca SP-2559 w stosunku do szybowca SP-2732.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





