Warszawa, dnia 20 grudnia 2016 r.

Poz. 231

KOMUNIKAT NR 161
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 grudnia 2016 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 106/2004

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 15 czerwca 2004 r. na samolocie Cessna C-177,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:
W dniu 15 czerwca 2004 r. pilot samolotowy zawodowy na polecenie wlasciciela samolotu Cessna

C-177 (SP-YVD) mial wykonaé¢ na potrzeby firmy przelot z lotniska Krakéw-Pobiednik na lotnisko
Poznan-Lawica w celu transportu 3 pracownikoéw firmy (samolot byl wiasnoscig tej firmy). Pilot po
przybyciu na lotnisko przygotowal nawigacyjny plan lotu oraz wykonat przeglad przedlotowy. Po zabraniu
na poktad pasazerow (najcigzszy z pasazeroOw zajal miejsce z przodu) pilot zakotowal na poczatek DS27.
Wedhug oceny pilota w momencie startu wiatr byt czotowy, o predkosci 6-7 m/s. Start przebiegal bez uwag,
pilot podniost przednie koto przy predkosci 60 mph, a oderwanie nastapito przy 65 mph. Samolot przeszedt
na wznoszenie po osiggnieciu predkosci 80 mph, a poczatkowa predkos¢ wznoszenia wynosita 400 fi/min.
Po wyjsciu nad lini¢ drzew samolot dostal si¢ w strefe umiarkowanej turbulencji, a predkos¢ samolotu
zaczeta oscylowaé +/- 5 mph. Na wysoko$ci szacowanej na 20-30 m (wedlug oceny pilota 50 m, ale z
analizy odleglosci miejsca wypadku od miejsca oderwania wynika, ze przy prawidtlowym profilu startu
samolot osiggnatby wysokos¢ 50 m w miejscu, w ktérym zderzyt si¢ z ziemia) pilot odczul spadek
wznoszenia (obroty silnika pozostawaty na poczatku zielonego pola). Pasazerowie odczuli to jako kotysanie
si¢ samolotu wzdtuz osi podhuznej z niewielkim przepadaniem. Pilot po chwili pochylit samolot, aby przejs¢
do lotu poziomego, ale samolot w jego ocenie dalej przepadat. Po dalszym pochyleniu maski pilot ujrzat
przed sobg zabudowania oraz lini¢ §redniego napig¢cia i odchylil samolot w prawo, a nastgpnie w lewo w
kierunku miejsca pozwalajacego na bezpieczne wykonanie ladowania awaryjnego (zdaniem Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, zwanej dalej ,,PKBWL” nie mozna wykluczy¢, ze ta faza lotu byla
juz niekontrolowana przez pilota). Samolot zderzyt si¢ z ziemig pod niewielkim katem zatrzymujac si¢ na
bardzo krotkim odcinku. Natychmiast po zatrzymaniu pasazerowie ewakuowali si¢ z samolotu wyciagajac
lekko rannego pilota. W chwile potem rozpoczat si¢ pozar, ktory strawil calg kabing i cze¢$¢ centralng
skrzydet samolotu.
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Przeprowadzone po wypadku badania stanu technicznego silnika wykazaly znaczaco zmniejszong
szczelnos¢ cylindra nr 2 (cylindry: 1 — 72 psi, 2-20 psi, 3— 66 psi, 4—65 psi) oraz slaba jakos¢ obstugi
technicznej. Z o$wiadczen innych pilotow wykonujacych loty na tym samolocie wynika, Ze silnik od
dhuzszego czasu miat zmniejszong moc, a wczesniej zdarzyly si¢ dwa przypadki nieudanego startu z uwagi
na brak mozliwos$ci rozpgdzenia samolotu do bezpiecznej predkosci (obydwa zdarzenia nie byly zgltoszone
do PKBWL).

Wedlug oceny $wiadkow zdarzenia, w czasie startu wiatr byl porywisty z umiarkowang i silng
turbulencja.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna zdarzenia bylo rozpoczecie wznoszenia na tzw. II zakresie
predkosci, co doprowadzito do zmniejszenia gradientu wznoszenia, zmniejszenia predkosci, a nastgpnie
przeciagnigcia samolotu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: male doswiadczenie pilota na tym typie samolotu, start
z masg zblizong do maksymalnej, zmniejszona moc silnika wynikajaca z nieszczelnosci 2 cylindra i
turbulencja od wiatru.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





