Warszawa, dnia 9 grudnia 2016 .

Poz. 226

KOMUNIKAT NR 158
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 grudnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1028/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia Klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 15 czerwca 2015 r. na samolocie Cessna 152, klasyfikuje
do kategorii:

""Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""T4 — Uklady sterowania'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Pilot wykonywat loty po kregu nadlotniskowym lotniska EPCD (docelowy czas zadania 1 godzina, starty
z konwejera, bez zatrzymania, pas w uzyciu 19L). Wszystkie ladowania przebiegaty poprawnie. Ostatnie
ladowanie przed stwierdzeniem usterki wykonywane bylo z klapami wychylonymi na kat 30°. Po
przyziemieniu, podczas rozbiegu do kolejnego startu pilot wytaczyt podgrzew gaznika, przestawit potozenie
klap na kat 10° i ustawit przepustnice na moc startowa. W trakcie wznoszenia po starcie pilot zauwazyt, ze
nie przebiega ono prawidtowo, a sprawdzajac konfiguracjg samolotu na wysokosci ok. 100 ft AGL stwierdzit
nieprawidlowe wychylenie klap. Po osiggnieciu wysokosci 350ft AGL i zwigkszeniu predkosci wykonat
zakret w lewo, przeszedl na wznoszenie i wykonat drugi zakret w lewo. Po zakonczeniu drugiego zakrgtu
i osiggnieciu wysokosci 1500ft AGL przerwal wznoszenie, zmniejszajac moc oraz kontynuowat lot
z predkoscig 70kt i sprawdzit potozenie bezpiecznika klap, ktére bylo prawidlowe (wcisnigty), a takze
zglosil sytuacje przez radio. Ladowanie na kierunku pasa 19L przebiegto prawidlowo. Obstuga techniczna
dokonata sprawdzenia instalacji elektrycznej sterowania klapami i stwierdzita zawieszenie si¢ szczotek
komutatora elektrycznego silnika sterowania klapami. Szczotki komutatora zostaty oczyszczone, komutator
i wirnik silnika przemyte spirytusem technicznym, tulejki wirnika nasmarowane. System sterowania
klapami zmontowano i z pomy$lnym wynikiem sprawdzono jego dziatanie. Samolot zostat dopuszczony do
dalszej eksploataciji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Zawieszenie si¢ szczotek komutatora elektrycznego silnika sterowania klapami.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Transportu Lotniczego

Izabela Szymajda-Wojciechowska





