Warszawa, dnia 17 listopada 2016 .

Poz. 184

KOMUNIKAT NR 126
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 179/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
1 incydentoéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen
lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 28 stycznia 2016 r. na samolocie SAAB SF-340A,
klasyfikuje do kategorii:

""Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""T5 — Uszkodzenie konstrukcji*'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Podczas przebazowania powrotnego samolotu (po wykonaniu operacji przewozu tadunku) z 3-osobowa
zatoga z portu lotniczego Vigo [LEVX] do portu lotniczego Wroctaw [EPWR], okoto 2 godz. po starcie, w
locie na wysokosci przelotowej zatoga ustyszata glosny huk w samolocie. Jego przyczyng okazato si¢ nagte
peknigcie przedniej prawej szyby w kokpicie, ktore nie spowodowalo dekompresji. W chwili zdarzenia
samolot znajdowat si¢ nad terenem potudniowo-zachodniej Francji. Zaloga poinformowata kontrolera ATC o
sytuacji i podjeta decyzje o wykonaniu ladowania zapobiegawczego w najblizszym porcie lotniczym
Toulouse-Blagnac [LFBO]. Po rozpoczgciu znizania zatoga wykonata czynnosci zgodnie z odpowiednig lista
kontrolng ,,Abnormal checklist” i po kilkunastu minutach wyladowata bezpiecznie. Ogledziny szyby po
ladowaniu przez pilotow i lecacego wraz z nimi mechanika nie wykazaty objawow zderzenia z jakimkolwiek
obiektem. Lot nie odbywal si¢ w warunkach oblodzenia. Mechanik stwierdzil, iz pgknigcie powstato w
zewnetrznej warstwie szyby i nie ma widocznych istotnych znamion, ktére moglyby je zainicjowaé — w jego
opinii nastgpito samoistne pgknigcie wskutek wewnetrznych naprezen. Szybe, ktéra ulegla peknigciu,
zainstalowano na samolocie w 2010 r. Szybe wymieniono, samolot dopuszczono do normalnej eksploatacji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna peknigcia zewngtrznej warstwy przedniej prawej szyby kokpitu
byto skumulowanie naprezen w materiale szyby w trakcie eksploatacji, ich lokalna koncentracja i
przekroczenie wytrzymatosci materiatu szyby.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





