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KOMUNIKAT NR 116
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1384/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 19 czerwca 2016 r. na samolocie DE HA VILLAND
CANADA, Dash 8 (400), klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E4 — Sluzby lotniskowe"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: '""O2 — System szkolenia"
"OS5 — Dzialanie obslugi naziemnej".

2. Opis okolicznoS$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 29 wrzesnia 2016
r.

Lotnisko EPWA. Podczas holowania samolotu po prébie silnika doszto do nieuprawnionego wtargnigcia
na droge startowg. Zespot holujacy, kierowca ciggnika oraz dwaj mechanicy, po zakonczonej probie silnika,
otrzymali od kontrolera ruchu lotniczego instrukcje zajecia drogi do kolowania D4 od strony drogi do
kotowania C i oczekiwania przed droga startowa 11. Kierowca holujacy samolot nie wykonat prawidtowo
polecenia i nie zatrzymat si¢ przed linig zatrzymania przed krawedzig drogi startowej 11. Spowodowato to
zagrozenie kolizji ze startujagcym w tym czasie samolotem. Wobec zaistnialej sytuacji odloty z drogi
startowej 29 zostaty wstrzymane, a kierowca otrzymal nowa instrukcj¢ holowania samolotu do hangaru. W
ramach podjetych dziatan przez stuzby operacyjne lotniska, kierujacemu holownikiem zostaty odebrane
uprawnienia do kierowania pojazdami w polu manewrowym lotniska oraz udzielone upomnienie wraz ze
stosownym instruktazem. Kierowca w zlozonych wyjasnieniach usprawiedliwial si¢ zmeczeniem
wynikajagcym z wysokiej temperatury otoczenia oraz wielokrotnie wykonywanymi w tym dniu operacjami
holowania.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
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Blad ludzki polegajacy na niezastosowaniu si¢ przez kierujacego holownikiem do polecen i instrukcji
wydanych przez kontrolera ruchu lotniczego co w konsekwencji doprowadzilo do powstania sytuacji
niebezpiecznej.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





