Warszawa, dnia 3 listopada 2016 .
Poz. 155

KOMUNIKAT NR 99
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1590/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 5 lipca 2016 r. na samolocie ultralekkim Zenair CH-
601HD, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""TS — Uszkodzenie konstrukcji".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL” do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 26 wrze$nia 2016 r.

Lotnisko Lublin-Radawiec EPLR. W dniu 5 lipca o godz. 18:00 LMT wtasciciel samolotu CH-601HD
wykonywat drugi lot sprawdzajacy po naprawie specjalnej silnika. Podczas rozbiegu, tuz przed oderwaniem,
przy predkosci ok. 80 km/h, od samolotu oddzielito si¢ koto prawego podwozia gtéwnego wraz z widelcem.
Pierwszym tego objawem, zauwazalnym dla pilota, byla tendencja do zmiany kierunku rozbiegu w prawo.
Po zmniejszeniu mocy silnika samolot opadl na prawe skrzydlo i po krotkim dobiegu zatrzymal si¢ na
kierunku odchylonym o ok. 120° w prawo w stosunku do kierunku startu (,,29”). Zniszczeniu uleglo
polaczenie goleni prawego podwozia z jej dolna ptytka, zaopatrzona w otwory pod §ruby mocujace widelec
z kolem. Nastapilo takze zgigcie prawego stopnia ku tylowi, niewielka lokalna deformacja dolnej prawej
podhuznicy tylnej czeséci kadtuba za skrzydlem oraz minimalne lokalne deformacje i niewielkie przebicie
dolnego pokrycia centroptata. O zdarzeniu powiadomiono PKBWL i wilasciwego inspektora LAACR.
Oderwanie dolnej ptytki od goleni nastgpitlo wokot spoiny taczacej te czesci, a wigc w strefie materialu
zmienionegj cieplnie po spawaniu — zniszczeniu ulegla plytka, ktérej sSrodkowy fragment pozostal przy
goleni, a obrzeze ze Srubami mocujacymi ja do widelca kota zostato oderwane.

Z dokumentacji fotograficznej zdarzenia wynika, ze:

- odtamywanie widelca z kotem przebiegato w taki sposob, ze tamigc si¢ przemiescit si¢ on w kierunku
kadtuba samolotu; na elementach goleni podwozia wystepuja oznaki postepujacej punktowej koroz;ji,
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- znaczna czg$¢ spoiny (ponad 25% dhlugosci) wykazuje oznaki penetracji korozji, co musialo znacznie
obnizy¢ wytrzymalo$¢ potaczenia i zapoczatkowal proces jego niszczenia, wigkszo$¢ linii rozdzielenia
materiatu zniszczonej czg¢sci znajduje si¢ tuz za spoing — na granicy jego strefy zmienionej cieplnie po
spawaniu.

Zjawisko penetracji korozji w spoing¢ nie bylo mozliwe do wykrycia w trakcie normalnych przegladow
eksploatacyjnych — jego wykrycie wymagalo demontazu czeséci i zastosowania odpowiedniej metody
defektoskopii.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Przyczyna zdarzenia bylo zniszczenie polaczenia prawej goleni podwozia z jej dolng plytka wskutek
penetracji korozji w spoing taczaca te czesci, ktore powstaly w wyniku dlugotrwatej eksploatacji.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





