Warszawa, dnia 3 listopada 2016 .
Poz. 154

KOMUNIKAT NR 98
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1063/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 12 lipca 2014 r. na szybowcu SZD-48-3 Jantar Std 3,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""T7 — Nieuprawnione modyfikacje"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL” do Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego
w dniu 20 wrzesnia 2016 r.

Lotnisko Michatkow k. Ostrowa Wlkp. EPOM. Pilot szybowcowy, m¢zczyzna lat 48, wystartowat z
lotniska Michatkéw na szybowcu Jantar Std 3 do pierwszej konkurencji w ramach XXII Regionalnych
Zawodow Szybowcowych w klasie standard rozgrywanych w Aeroklubie Ostrowskim. Lot mial by¢
wykonany zgodnie z trasg ustalong przez kierownika sportowego. Szybowiec byt holowany do wysokosci
600 m, po wyczepieniu pilot rozpoczat lot samodzielny. Wedlug o§wiadczenia pilota, w trakcie lotu miat on
wrazenie, ze szvbowiec nie reaguje precyzyjnie na dziatanie sterow. W tym sezonie byl to jego pierwszy lot
z pelnymi zbiornikami z wodg. Pilot postanowi nabra¢ wysokosci i wykona¢ kilka manewrdéw celem
sprawdzenia poprawnosci dzialania uktadu sterowania. Na wysokosci 1500 m rozpoczal proby, miedzy
innymi kilkukrotnie otwierajac hamulce aerodynamiczne. W pewnym momencie wyczul duzy opor przy ich
zamykaniu 1 ustyszat dzwigk, jak okreslit: podobny do dzwicku przetaczajgcego sie przedmiotu po twardej
powierzchni*. Pilot podjat decyzje o przerwaniu lotu i powrocie do lotniska. Nastepnie zglosit przez radio
usterke. Poinformowat, ze szybowiec niewlasciwie reaguje na zadang mu zmiang kierunku lotu. Ladowanie
na lotnisku startu przebieglto bez wigkszych problemoéw. Pilot odczuwal tylko opor przy kazdym uzyciu
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hamulcow przy probach ich zamykania. Po wyladowaniu szybowca wykonano proby wypuszczania i
chowania hamulcow aerodynamicznych. Stwierdzono, ze hamulce zamykaja si¢ ze znacznym oporem.
Styszano rowniez metaliczne odglosy w lewym skrzydle. W pewnym momencie hamulce zablokowaty si¢ w
pozycji ,,otwarte” na 1/3 zakresu wychylen. Przy probie ich sitowego zamknigcia przez pokrycie przebita si¢
$ruba.

Szybowiec przetransportowano do zaktadu przegladéw i napraw statkow powietrznych, ktoremu zlecono
sprawdzenie przyczyny blokowania si¢ hamulcow aerodynamicznych.

Po dostarczeniu szybowca do zakladu wykonano wykréj kontrolny w skrzydle (rys. 2) w celu
wyciagniecia §ruby. Po jej wyciaggnieciu okazalo sie, ze jest to fragment przepustu lotki — §ruba z tozyskiem
. Drugi taki element wyciagnicto ze skrzydla laparoskopem. Ze skrzydila wyciggnigto takze fragment
przepustu z tworzywa sztucznego. Za pomoca kamery zidentyfikowano uszkodzone prowadzenie
popychacza — przepust znajdujacy si¢ na zebrze zamykajacym skrzydlo. Ustalono, Zze przemieszczajace si¢
w skrzydle elementy/odtamki z uszkodzonego przepustu popychacza lotki powodowaty blokowanie tego
popychacza oraz uktadu sterowania hamulcami aerodynamicznymi.

Po otrzymaniu materialbw od organizatora zawodow 1 zapoznaniu si¢ z nimi, PKBWL telefonicznie
poprosita Zaktad Przegladéw i Napraw Statkow Powietrznych o uscislenie ustalen zawartych w protokole.
Dzigki temu uzyskano dodatkowe zdjgcia i informacje wyjasniajace.

W Zaktadzie podczas wykonywanego biezacego przegladu / naprawy innego egzemplarza szybowca tego
samego typu stwierdzono podobny przypadek. Okazato si¢, ze rowniez uszkodzony byl przepust
(zniszczenie materialu z tworzywa sztucznego). Widoczne przepusty byty ztamane lub peknigte, a cze$¢ ich
odkleita si¢ od sklejki i byly luzno zawieszone na popychaczach.

Istnialo przypuszczenie, ze elementy z tworzywa sztucznego nie sa oryginalnymi rozwiazaniami
stosowanymi przez producenta tego typu szyvbowca. PKBWL przypuszczala, ze ewentualna ingerencja w

konstrukcje i wykonanie modyfikacji byly niezgodne z rozwiazaniem zastosowanym przez producenta SP.
Prawdopodobnie elementy te zostaly zmienione (poddane modyfikacji) poza granicami naszego kraju —

Rzeczpospolitej Polskiej (weg uzyskanej informacji szybowce te sprowadzone byly z Federaciji Rosyjskiej).

Stwierdzone uszkodzenia wzbudzily obawy i zaniepokojenie PKBWL, gdyz mogg mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo uzytkowania zmodyfikowanych szybowcow. PKBWL rozwazala czy podobna sytuacja
moze dotyczy¢ napedu steru wysoko$ci — przepustu popychacza steru wysokosci; blokowanie tego
popychacza oraz uktadu sterowania sterem wysokosci moze mie¢ duzo powazniejsze konsekwencje dot.
bezpieczenstwa lotu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Uszkodzenie przepustu popychacza lotki, co doprowadzito do blokowania tego popychacza oraz uktadu
sterowania hamulcami aerodynamicznymi przez przemieszczajace si¢ w skrzydle elementy z uszkodzonego
przepustu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Na wszystkich szybowcach SZD sprowadzonych z bylego Zwigzku Socjalistycznych Republik
Radzieckich (ZSRR), ktére podsiadaja zagrazajace bezpieczenstwu uzytkowania przepusty, powinny by¢
one wymienione ponownie na fabryczne. W zwigzku z powyzszym PKBWL zaleca wydanie przez Allstar
PZL-Bielsko biuletynu (z mocg Airworthiness Directiyes wydanego przez FEuropejska Agencje
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA — European Aviation Safety Agency)) o kontroli i wymianie tych
przepustow (w 2012 roku taki biuletyn byt przewidziany, lecz nie doczekat si¢ realizacji).

p-o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson
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