Warszawa, dnia 3 listopada 2016 .
Poz. 152

KOMUNIKAT NR 96
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 453/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktoéry wydarzyt si¢ w dniu 20 marca 2016 r. na samolocie Embraer 190 (E190),
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Wystapienie zdarzenia ,kolizja lub nicomal kolizja na ziemi lub w powietrzu z innym statkiem
powietrznym, terenem lub przeszkoda” na TWY ,M2” nastapilo na wysokosci stanowiska nr 17. W
zdarzeniu braty udziat samolot E190 oraz pojazd ,,FOLLOW ME”. Zatoga samolotu E190 otrzymata zgode
na wypchanie i uruchomienie silnikéw o 15:36 UTC. Wypychanie rozpoczeto o 15:37 UTC, ukonczono o
15:40 UTC. Wydana instrukcja kotowania TWY ,,M2”, ,M3” i ,,E” do THR 29, lecz ze wzglgdu na inny
wypychany samolot ze stanowiska nr 23, KRL GND spytat ,,FOLLOW ME” o mozliwo$¢ przeprowadzenia
E190 przez stanowisko nr 40 do TWY ,,A”. O godz. 15:41 UTC samolot E190 ruszyl, a w tym samym
momencie przed samolotem do$¢ gwattownym manewrem podjechat pojazd ,,FOLLOW ME”, ktory skrecit
nastgpnie na stanowisko nr 40. Spowodowato to gwaltowne zatrzymanie przez zatoge samolotu, ktora po
wyjasnieniu sytuacji z kontrolerem TWR kontynuowata kolowanie za pojazdem ,,FOLLOW ME”.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

1) czynnik ludzki. Opdznienia w komunikacji radiowej oraz dazenie kierujacego pojazdem ,,FOLLOW ME”
KRLN do wykonania polecenia KRL TWR przed mini¢ciem punktu zjazdu na stanowisko nr 40 przed
kotujacym samolotem;

2) wykonanie manewru na zbyt duzej predkosci i zbyt blisko samolotu;

3) dodatkowym czynnikiem bylo nat¢zenie komunikacji radiowej, zwigzane z duzym nat¢zeniem ruchu
statkbw powietrznych, ktore spowodowato opoéznienia w przekazywaniu i docieraniu informacji do
adresatow.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Material multimedialny z CCTV oraz TWR wykorzysta¢ w szkoleniach dla koordynatoréw ruchu
naziemnego z uwzglgdnieniem ,,wptywu czynnika ludzkiego” (Human Influence in Aviation) dla personelu
operacyjnego lotniska.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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