Warszawa, dnia 28 pazdziernika 2016 r.

Poz. 133

KOMUNIKAT NR 77
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2085/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 12 sierpnia 2016 r. na samolocie PZL 110 Koliber,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
W grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz
"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji*'.

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Zatoga, uczen-pilot szkolony do licencji PPL(A) z instruktorem, wykonywata lot nawigacyjny po trasie
EPRJ — RPZA — EPCD — EPLB — EPST — EPRJ. Dolatujac do CTR EPLB na wysokosci 500 m ALT,
uczen-pilot nawiazat kontakt radiowy z TWR EPLB i ztozyt meldunek pozycyjny. O godzinie 12.04 LMT
uzyskat zgod¢ na wlot w przestrzen kontrolowang lotniska przez punkty E i nastepnie S. Instruktor
stwierdzil, Ze podana przez ucznia pozycja jest nieprawidtowa i samowolnie zmienit czestotliwos¢ radiowa,
przechodzac na tacznos$¢ z FIS Warszawa, w celu potwierdzenia domniemanej pozycji. Samolot SP-ARO
jest wyposazony w jeden zestaw radiokomunikacyjny, wiec w okresie ustalania pozycji byt pozbawiony
tacznosci z TWR EPLB. W miedzyczasie kontroler TWR EPLB stwierdzit utrat¢ tacznosci z SP-ARO i
podjat dziatania, aby okresli¢ jego pozycje przy pomocy innych statkow powietrznych operujacych w
poblizu. Powiadomiono takze o zaistnialej sytuacji SUP DYZ EPLB. O godzinie 12.16 zaloga SP-ARO
powrdcita na tacznos¢ z TWR EPLB, zglosita widzialno$¢ lotniska i otrzymata zgode na wykonanie ,,Jow
pass’’, po czym odlecieli na kolejny odcinek trasy.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Brak ciaglej tacznosci zatogi samolotu SP-ARO z kontrolerem TWR, po uzyskaniu zgody na wlot do
CTR EPLB, spowodowany przez instruktora, ktory samowolnie przeszedt na kilkanascie minut, na tgcznosc¢
z FIS Warszawa.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu incydentu byl btad nawigacyjny ucznia-pilota i niedoktadne
monitorowanie przebiegu lotu przez instruktora.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Przeprowadzono odprawe z uczestnikami szkolen i pilotami odbywajacymi loty w aeroklubie
regionalnym ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow tacznosci radiowej. Z instruktorem i uczestnikiem
incydentu przeprowadzono rozmowg dyscyplinujaca.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami, nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





