Warszawa, dnia 28 pazdziernika 2016 r.

Poz. 129

KOMUNIKAT NR 73
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1106/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 22 lipca 2013 r. na samolocie EKOLOT JK-OS Junior,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E1 — Meteorologiczne (MET)".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Pilot, wlasciciel samolotu, zaplanowal wykonanie kilku lotéw treningowych z prywatnego ladowiska,
bedacego miejscem bazowania samolotu. Po dokonaniu przegladu przedlotowego, zatankowania paliwa i
oceny warunkow atmosferycznych, pilot podjat decyzje o wykonaniu zaplanowanych lotow. Wiatr wiat z
kierunku poétnocno-zachodniego. Start odbywal si¢ na kierunku pdmocnym z bocznym wiatrem. Po
wykonaniu trzech lotdw w lacznym czasie ok. 20 minut pilot postanowil zakonczy¢ loty z uwagi na
pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne (silny wiatr). Podczas podej$cia do ladowania w czwartym locie na
kierunku poludniowym, pilot odczut silniejszy podmuch wiatru w wyniku czego samolot nie chciatl si¢
przyziemié. Pilot zorientowal si¢, ze pozostala dlugo$¢ pasa nie jest wystarczajaca do bezpiecznego
zatrzymania i podjat decyzje o odejsciu na drugi krag. Zwickszyt moc do startowej ale samolot, z uwagi na
turbulencje przy ziemi, nie chcial si¢ wznosi¢. Chcac unikng¢ zderzenia z hangarem, pilot rozpoczat
wykonywanie zakretu w lewo jednakze, lecac na wysokosci 2-3 m nad potudniowym krancem pasa, samolot
zawadzil prawym skrzydlem o hangar, a nastgpnie wykonat obrot w powietrzu i spadl na ziemi¢ w poblizu
hangaru. Pilot opuscit samolot o wlasnych sitach, a nastgpnie udat si¢ na policj¢ i do szpitala w celu
przeprowadzania obdukcji. Pas ladowiska ma wymiary 400 m (miedzy ogranicznikami) i szerokos¢ 40 m.
Od strony potudniowej, lekko z prawej strony osi pasa, w odlegto$ci 27 m od progu znajduje si¢ blaszany
hangar.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Zbyt dalekie planowanie przyziemienia w stosunku do panujgcych warunkéw atmosferycznych oraz
spoznione podjecie decyzji o odejsciu na drugi krag.
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Okolicznosciami sprzyjajacymi byly porywy wiatru, ladowanie z tylno-bocznym wiatrem i niewielkie
doswiadczenie lotnicze pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





