Warszawa, dnia 28 pazdziernika 2016 r.

Poz. 123

KOMUNIKAT NR 67
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 84/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 16 stycznia 2016 r. na samolotach Boeing 737-800 (B738)
oraz Boeing 737-500 (B735), klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H3 — Bledy w komunikowaniu".

2. Opis okolicznos$ci incydentu lotniczego:

Zadzialanie systemu ACAS - wygenerowanie RA o godz. 11:39 UTC na pokladach statkéw
powietrznych znajdujacych si¢ w okolicach punktu nawigacyjnego KOTEK. Zatoga samolotu B738
wykonywata lot, na poziomie (FL) 390 otrzymata zezwolenie znizania do poziomu FL 370. Zaloga
samolotu B735 wykonywata lot na FL 360. Zatoga B738, dolatujac do poziomu FL 376, zgtosita TCAS RA
i zatrzymata znizanie. Chwilg pdzniej zaloga samolotu B735 potwierdzita otrzymanie TCAS RA, pozostata
jednak na poziomie FL360.

Ustalenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych:

W momencie gdy B738, na FL375, zglosit TCAS RA, B735 wykonywal lot na FL360 w odleglosci
5.7NM. Zaloga B735 nie zglosila zadzialania TCAS.

Zatoga B738 znizanie z FL390 do FL375 wykonala w czasie od okoto 11:39:28 UTC do 11:40:00 UTC,
co daje srednig predkos¢ pionowg okoto 3000ft/min.

Zatoga B738 nie zastosowala si¢ do zalecenia Aneksu 6 pkt 4.4.10:

Zatoga B738 nie zastosowala sie do zalecenia Aneksu 6 pkt 4.4.10:

"Jezeli nie okreslono inaczej w instrukcjach stuzb kontroli ruchu lotniczego w celu uniknigcia zbednego
wydawania polecen przez system unikania kolizji w locie (ACAS 1) na lub zblizajgc sie do sgsiadujgcych
wysokosci lub poziomow lotu operator powinien okresli¢ procedury, dzigki ktorym samolot wznoszgcy sie
lub znizajgcy do przydzielonej wysokosci lub poziomu lotu, szczegdlnie przy wigczonym autopilocie, w
przypadku gdy piloci majq swiadomosé zblizajgcego sig¢ samolotu na sqsiadujgcej wysokosci lub poziomie
lotu bedzie moglt wznosi¢ si¢ lub zniza¢ z predkoScig mniejszqg niz 8 stop/sek. lub 1500 stop/min (w
zaleznosci od dostgpnych instrumentow) przez ostatnie 300 m (1000 stop) wznoszenia lub znizania."
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3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Zbyt duza predkos¢ znizania.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
Zespo6t Badania Zdarzen ATM przygotowat informacje dla zgtaszajacego zdarzenie kontrolera
zawierajacg ustalenia z przeprowadzonego badania zdarzenia oraz dla operatora samolotu
B738.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





