Warszawa, dnia 25 pazdziernika 2016 r.
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KOMUNIKAT NR 53
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1282/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 11 czerwca 2016 r. na spadochronie tandem Plexus 358,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 2 wrze$nia
2016 r.

Skoczek (2286 skokoéw) posiadajacy swiadectwo kwalifikacji z klasg wyszkolenia PJ(D) i uprawnieniami
INS, INS(SL), INS(AFF) i TANDEM wykonywat skok z pasazerem. W biezacym roku byl to jego 49. skok
w tandemie. Skok zostal wykonany z wysokosci 3000 m. Oddzielenie si¢ od samolotu i wypuszczenie
spadochronu hamujgcego przebieglo prawidlowo. Spadanie odbywato si¢ stabilnie. Na wysokosci okoto
1800 m skoczek zainicjowal otwarcie czaszy glownej. Po wypleceniu si¢ linek, wyjsciu czaszy gtdownej
z ostony, nastgpito dynamiczne otwarcie i skrecenie linek. Po rozkrgceniu linek skoczek stwierdzit
rozerwanie na duzym odcinku gornej powierzchni czaszy z prawej strony i zamknigcie dwoch skrajnych
komoér. Wyczepit czaszg gtdowng i otworzyt spadochron zapasowy, ktory napetnit si¢ prawidtowo. Decyzja
skoczka o wyczepieniu czaszy glownej byta zgodna z procedura w zaistniatej sytuacji awaryjnej. Lagdowanie
odbyto si¢ na terenie lotniska w uprzednio zaplanowanym miejscu. Podczas ogledzin sprzgtu stwierdzono
peknigcie gornej powierzchni czaszy na drugiej komorze. Maksymalna predko$¢ pionowa w tym skoku,
odczytana z pamieci wysoko$ciomierza akustycznego Pro-track wynosita okoto 200 km/h. Predkos¢ ta nie
byta wyzsza od dopuszczalnej predkosci maksymalnej okreslonej przez producenta spadochronu. Nie
ustalono przyczyny zdarzenia. Nie wykluczono jednak, ze rozerwanie materiatu czaszy podczas otwarcia,
moglo by¢ skutkiem niezamierzonego uszkodzenia materiatu o nieokreslony, ostry przedmiot. Do takiego
zdarzenia moglo dojs¢ na przyktad podczas niesienia czaszy po wykonaniu poprzedniego skoku.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Nie ustalono przyczyny zdarzenia lotniczego.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Ze skoczkami posiadajagcymi uprawnienie TANDEM omoéwiono zaistniala sytuacje i przypomniano
postgpowanie w czasie procedur awaryjnych. Zalecono zachowanie szczegolnej uwagi podczas noszenia
nieztozonych czasz spadochronow.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





