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KOMUNIKAT NR 52
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 986/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 19 maja 2016 r. na szybowcu Ka-6 CR, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H1 — Postepowanie umysine"
'""H2 — Brak kwalifikacji"
'""H4 — Bledy proceduralne"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O2 — System szkolenia"
"O3 — Standardy, kontrole i audyty".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego w dniu 2 wrze$nia 2016
r.

Szarbkow k. Pinczowa. W dniu 19.05.2016 r. w godzinach rannych na lotnisko w Turbii przybyt pilot
szybowcowy i wlasciciel szybowca K-6. Po zmontowaniu szybowca i przeanalizowaniu prognozy pogody
postanowit wykona¢ przelot 507 km z trzema punktami zwrotnymi. Po starcie i osiggnigciu podstawy
chmur, przed godzing jedenastg odszedl na pierwszy odcinek trasy. Warunki meteorologiczne byty dobre:
podstawy chmur 1200 m, noszenia 4-5 m/s i wial staby wiatr. Po zaliczeniu pierwszego punktu zwrotnego
pilot zaczat wykonywac¢ lot do drugiego punktu zwrotnego. Okoto 20 km przed Pinczowem w powietrzu
pojawito si¢ zamglenie i termika zaczeta slabng¢. Po zaliczeniu punktu zwrotnego w Pinczowie, pilot
skierowal szybowiec na poludniowy wschod jednak chmury zaczely szybko zanika¢. Na wysokosci ponad
500 m pilot wybrat pole nadajace si¢ do przygodnego ladowania. Wykonujac lot do tego pola zauwazyt las,
ktory dawat nadzieje na znalezienie noszenia termicznego. Dolatujac w rejon lasu na wysokosci okoto 350
m probowal wykorzysta¢ zanikajace noszenia termiczne. Po drugiej stronie lasu zauwazyt pole nadajace si¢
do przygodnego ladowania. W poblizu pola przebiegaly dwie linie wysokiego napigcia. Szybowiec byt za
wysoko, aby ladowac¢, wigc pilot zaczal wytraca¢ wysokos¢. Na odpowiedniej wysokosci przeleciat nad
drutami wysokiego napigcia i skierowal szybowiec na prosta do ladowania. Na prostej do ladowania w
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plytkim prawym zakrecie zahaczyt skrzydlem o lini¢ telekomunikacyjna. Szybowiec wykonat w powietrzu
Y4 obrotu w pionie i zderzyl si¢ z ziemia. W wyniku zderzenia pilot odnidst cigzkie obrazenia ciata, a
szybowiec zostat rozbity.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
1) zmiana decyzji o ladowaniu w terenie przygodnym na wczesniej wybranym polu;

2) niedoktadne rozpoznanie przeszkdéd wystepujacych na wybranym do przygodnego ladowania polu; 3)
zahaczenie skrzydlem o lini¢ telekomunikacyjng i upadek szybowca na ziemie.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





