Warszawa, dnia 21 pazdziernika 2016 r.

Poz. 95

KOMUNIKAT NR 41
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1154/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 1 czerwca 2016 r. na samolocie ultralekkim 3X47
Navigator UL 002, klasyfikuje do kategorii:

w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz
"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: ""E1 — Meteorologiczne (MET)".

2. Opis okolicznos$ci wypadku lotniczego:

W dniu 1.06.2016 roku pilot-instruktor samolotu ultralekkiego wykonywat lot samolotem 3Xtrim
z uczniem-pilotem z ladowiska Krasocin (EPKL) na ladowisko Biata Podlaska (EPBP) z wykonaniem
ladowania bez zatrzymania (konwojera) na ladowisku Wisniew. W trakcie lotu, z powodu pogorszenia si¢
warunkow atmosferycznych na trasie przelotu (front burzowy), instruktor zdecydowat o wykonaniu petnego
ladowania na ladowisku Wisniew w celu poczekania na poprawe warunkow atmosferycznych (przeczekania
przejécia frontu). Po zaprzestaniu opadoéw i po sprawdzeniu stanu pola wzlotow, po okoto 2 godzinach
instruktor zdecydowat o kontynuowaniu dalszego lotu do EPBP. Start wykonywat uczen-pilot na kierunku
101°, wykorzystujac cala dostepna dtugos¢ pola wzlotow. W trakcie rozbiegu uczen-pilot tracit kierunek
startu i instruktor przejat sterowanie w odlegtoéci okotoY, dtugoéci pola wzlotéw. Po poderwaniu samolotu
w koncowej czeSci pola wzlotow nastapito zderzenie lewa czgécia statecznika poziomego ze stupkiem
betonowym ogrodzenia ladowiska (wysokos$¢ ok. 180 cm od powierzchni pola wzlotow), co doprowadzito
do powaznego uszkodzenia usterzenia samolotu. W wyniku oderwania lewej cze$ci statecznika i steru
wysoko$ci samolot uderzyt w powierzchni¢ ziemi uprawnej w odleglosci 25 metrow od ogrodzenia
ladowiska, a nastgpnie zatrzymat si¢ okoto 50 metrow od granicy lagdowiska.

Ustalenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych:
1) pozwolenia na wykonywanie lotow byly wazne w dniu wypadKu;
2) pilot-instruktor posiadat uprawnienie do wykonania lotu;
3) wykluczono niesprawno$¢ techniczng samolotu;

4) podczas rozbiegu samolotu silnik pracowat na petnej mocy (obrotach startowych);
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5) masa startowa samolotu byta przekroczona o 4,17 %;

6) klapy zaskrzydtowe, na podstawie zdj¢¢ z miejsca zdarzenia oraz samolotu w hangarze, byly w potozeniu
,,Schowane”;

7) w wyniku zdarzenia nikt nie odnidst obrazen ciata oraz nie zgtaszat zadnych dolegliwosci;

8) pilot-instruktor i uczen-pilot zostali poddani badaniu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu —
wynik badania 0,00 mg/l;

9) twardos$¢ nawierzchni pola wzlotow w chwili startu byta pomniejszona i wystepowaly liczne katuze.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Niewlasciwa ocena stanu nawierzchni pola wzlotow i brak decyzji o przerwaniu startu w odleglo$ci
pozwalajgcej na zatrzymanie samolotu na polu wzlotéw ladowiska.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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