Warszawa, dnia 30 sierpnia 2016 r.
Poz. 72

WYTYCZNE NR 9
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 sierpnia 2016 r.

w sprawie okres6w miedzyremontowych silnikéw tlokowych

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U. z 2016 1. poz. 605 1 904) w zwigzku z pkt M.A.302 zalacznika I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i1 personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z pézn. zm."D) oglasza si¢, co
nastgpuje:

§ 1. 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych przez ich uzytkownikow w
zakresie stosowania wymagan okreslonych w:

1) pkt M.A.302 lit. d pkt ii zatagcznika I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada
2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci i
wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w
takie zadania,

2) pkt 8.2.2.3 ppkt 1 zalacznika nr 2 do rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w
sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych (Dz. U. Nr 262, poz. 2609)

—dotyczacych okresow miedzyremontowych silnikow tlokowych, zaleca si¢ stosowanie niniejszych
wytycznych.

2. Wytyczne nie maja zastosowania do okresdw miedzyremontowych:

1) bedacych czescig ograniczen zdatnosci do lotu (AWL), certyfikacyjnych wymagan obstugowych (CMR)
lub dyrektyw zdatnosci do lotu (AD);

2) nastepujacych silnikow ttokowych:

a) o mocy wigkszej niz 400 KM (298 kW),

b) o zaptonie samoczynnym.

§ 2. Uzyte w wytycznych skroty i definicje oznaczaja:
1) Prezes Urzgdu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

2) Part-M — zalacznik 1 do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
ciaggtej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w
sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania;

) Zmiany tekstu wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 176 z 07.07.2015, str. 4-28 oraz w Dz.
Urz. UE L 241 z 17.9.2015, str. 16-48.
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3) Part-145 — zalacznik Il do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w
sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a
takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania;

4) POT — program obstugi technicznej;

5) CAMO (Continuing Airworthiness Management Organization) organizacj¢ zarzadzania ciagla zdatno$cia
do lotu;

6) AMO — (Approved Maintenance Organization) — organizacj¢ obshugi technicznej i napraw;

7) DAH — (Desing Approval Holder) — posiadacza certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu,
uzupetniajacego certyfikatu typu, zatwierdzenia projektu powaznej zmiany, autoryzacji ETSO lub
dowolnego innego stosownego zatwierdzenia wydanego zgodnie z zalgcznikiem I do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace
certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czesci i akcesoriow w zakresie zdatnos$ci
do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz.
Urz. UE L 224 7z 21.8.2012, str. 1, z pdzn. zm.?), a w zakresie statkow powietrznych, o ktoérych mowa w
zatgczniku II do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008
r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe (Dz. Urz. UE L 079 z 19.3.2008, str. 1, z p6zn. zm.?) organizacj¢ projektujacg lub
produkujaca zatwierdzong przez panstwo projektu wyrobu, ktora jest odpowiedzialna za monitorowanie
ciagtej zdatnosci do lotu tego wyrobu;

8) EASA — (European Aviation Sefty Agency) — Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego;
9) MTOM - (Maximum Take — Off Mass) — maksymalna mase startowa statku powietrznego;

10) statek powietrzny ELA1 — zatogowy europejski lekki statek powietrzny, o ktorym mowa w art. 2 lit. k pkt
(1) rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do
lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen
udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania;

11) uzytkownik — uzytkownika statku powietrznego, o ktorym mowa w art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002
r. — Prawo lotnicze, odpowiedzialnego za zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu statku powietrznego;

12) operacje zarobkowe — oznaczaja operacje, o ktérych mowa w art. 3 lit. i rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe;

13) PL-6 — zalacznik nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie
szczegotowych zasad dotyczacych bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych.

§ 3. Zaleca si¢ faczne przeprowadzenie dziatan, o ktérych mowa w § 6, przez uzytkownika lub CAMO, w
przypadku nieuwzglednienia okresow miedzyremontowych silnikéw tlokowych, o ktéorych mowa w
instrukcjach w zakresie cigglej zdatnosci do lotu publikowanych przez DAH, w POT statku powietrznego o
MTOM mnigjszym lub réwnym 2730 kg niewykorzystywanego w operacjach zarobkowych.

§ 4. Zaleca si¢ taczne przeprowadzenie dziatan, o ktorych mowa w § 6 oraz § 8, przez uzytkownika lub
CAMO, w przypadku nieuwzglednienia okreséw migdzyremontowych silnikow ttokowych, o ktérych mowa w
instrukcjach w zakresie cigglej zdatnosci do lotu publikowanych przez DAH, w POT statku powietrznego o
MTOM mniejszym lub rownym 2730 kg wykorzystywanego w operacjach zarobkowych.

2 Zmiany tekstu wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 4 z 09.01.2016, str. 36-37, Dz. Urz.
UE L 23 2z 28.01.2014, str. 12-24, Dz. Urz. UE L167 z 01.07.2015, str. 1-9 oraz w Dz. Urz. UE L 3 z 06.01.2016, str. 3-
4,

3) Zmiany tekstu wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 199 z 31.07.2009 str. 6, Dz. Urz. UE L
309 z 24.11.2009 str. 51-70, Dz. Urz. UE L 4 2 9.01.2013 str. 34-35 oraz w Dz. Urz. UE L 3 z 06.01.2016, str. 1-2.
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§ 5. 1. Zaleca si¢ laczne przeprowadzenie dziatan, o ktéorych mowa w § 6 pkt 1-5, w przypadku
nieuwzglednienia okresow miedzyremontowych silnikow ttokowych, o ktérych mowa w instrukcjach w
zakresie ciagtej zdatnosci do lotu publikowanych przez DAH, w deklarowanym zgodnie z pkt M.A.302 lit. h
pkt 4 Part-M POT statku powietrznego ELA 1 niewykorzystywanego w operacjach zarobkowych.

2. Zastosowanie si¢ do niniejszych wytycznych nie zwalnia uzytkownika statku powietrznego ELA 1
niewykorzystywanego w operacjach zarobkowych z obowigzku spetnienia wymagan przepisu pkt M.A.302 lit.
h pkt 4 Part-M, zgodnie z ktorym deklaruje on petlna odpowiedzialnosci za tre§¢ POT, a w szczegolnosci za
wszelkie odstepstwa od zalecen posiadacza zatwierdzenia projektu.

§ 6. W przypadku nieuwzglednienia okresu miedzyremontowego silnika ttokowego w POT statku
powietrznego, uzytkownik lub CAMO podejmuje nastgpujace dziatania:

1) zleca AMO wykonanie przegladu weryfikacyjnego silnika ttokowego, o ktorym mowa w pkt I i II
zalacznika do wytycznych, na okoliczno$¢ wystepowania wad, usterek lub nietypowego dziatania silnika
oraz uzyskuje poswiadczenie obstugi technicznej zgodnie z pkt I ppkt 14 zatacznika do wytycznych;

2) upewnia si¢, ze dyrektywy zdatnosci do lotu majace zastosowanie sa wykonane;
3) uwzglednia w POT:

a) wykonywanie co 100 godzin lub 12 miesi¢cy kalendarzowych, w zalezno$ci od tego co nastapi pierwsze,
przegladu weryfikacyjnego silnika ttokowego, o ktorym mowa w pkt I i II zalacznika do wytycznych,

b) wszystkie okresowe czynnosci obslugowe silnika oraz jego podzespotow zalecane w instrukcjach w
zakresie cigglej zdatnosci do lotu wydanych przez DAH, wtym okresy migdzyremontowe dla
podzespotéw zabudowanych na silniku,

¢) odstepstwo od zalecanego okresu migdzyremontowego silnika tltokowego w tabeli, ktorej wzor okreslono
w pkt III ppkt 1 zatagcznika do wytycznych,

d) wykonanie analizy spektograficznej oleju przy kazdej wymianie oleju w tabeli, ktorej wzoér okre§lono w
pkt III ppkt 1 zatacznika do wytycznych;

4) ustanawia system kontroli zuzycia oleju zgodnie z pkt IV zalacznika do wytycznych;

5) zapewnia, ze statek powietrzny jest przechowywany w trakcie przerw w jego eksploatacji zgodnie z
instrukcjami w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH,;

6) przedstawia Prezesowi Urzgdu do zatwierdzenia POT, chyba ze POT jest objety procedurg zatwierdzenia
posredniego.

§ 7. Zaleca si¢, aby wykonywanie analizy spektograficznej oleju rozpoczaé 200 godzin przed osiggnigciem
zalecanego przez DAH okresu migdzyremontowego silnika ttokowego.

§ 8. Zaleca si¢, aby dziatania, o ktorych jest mowa w § 6, zostaty uzupelione o czynno$ci monitorowania
oraz analizy trendow paramentéw pracy silnika w czasie lotu, w szczegdlnosci jesli jest to mozliwe, ci$nienia i
temperatury oleju, ci$nienia paliwa, temperatury gtowic cylindrow i gazéw wylotowych oraz zuzycia paliwa,
wraz z kryteriami, na podstawie ktorych beda podejmowane decyzje dotyczace okreslonych czynnosci
obslugowych, nie wykluczajac remontu silnika, majace na celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji silnika
tlokowego.

§ 9. Sposdb wykonania przegladu weryfikacyjnego silnika ttokowego, wskazania odstgpstw od zalecanych
interwatow obstlugowych, analizy spektograficznej oleju, ustanowienia systemu kontroli zuzycia oleju okresla
zatgcznik do wytycznych.

§ 10. 1. Zaleca si¢ uzupehlienie okresowej analizy POT, o analizg zapisow z planowej i nieplanowej
obstlugi technicznej oraz przegladu zdatnosci do lotu, pod katem oceny usterek lub niezgodnosci, w celu
stwierdzenia, czy POT, w ktorym nie uwzgledniono okresu migdzyremontowego silnika ttokowego i ktory
uwzglednia niniejsze wytyczne, zapewnia ciagla zdatnos¢ do lotu statku powietrznego.

2. Jesli wyniki z okresowej analizy POT, wykaza, ze POT, w ktorym nie uwzgledniono okresu
migdzyremontowego silnika ttokowego i1 ktory uwzglednia niniejsze wytyczne, nie zapewnia ciaglej zdatnos¢
do lotu statku powietrznego, wowczas uzytkownik lub CAMO podejmuje nastepujace czynnosci:

1) powiadamia o tym fakcie Prezesa Urzedu tak szybko jak to mozliwe;
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2) zleca AMO wykonanie odpowiednich czynno$ci obstugowych w celu usuniecia stwierdzonych usterek.

§ 11. Wykazanie zgodnosci POT z niniejszymi wytycznymi nie zwalnia wlasciciela statku powietrznego z
obowigzku spelnienia wymagan przepisu pkt M.A.201 lit. a Part-M albo pkt 8.1.1.1 PL-6, zgodnie z ktérym
wilasciciel odpowiada za ciagla zdatnos¢ do lotu statku powietrznego oraz zapewnia, ze zaden lot nie odbedzie
si¢, o ile statek powietrzny nie jest utrzymywany w stanie zdatno$ci do lotu.

§ 12. Zaleca si¢, aby dziatania, o ktérych mowa w § 6, zostaly wykonane do dnia 1 pazdziernika 2017 r w
przypadku statku powietrznego, ktory zostal zwolniony z obowigzku spetnienia wymagan okreslonych w § 1
komunikatu nr 73 Prezesa ULC z dnia 2 wrzesnia 2008 r. w sprawie okresu miedzyremontowego lotniczych
silnikow tlokowych (Dz. Urz. ULC Nr 10 poz. 154).

§ 13. Z dniem wejs$cia w zycie wytycznych nie stosuje si¢ komunikatu nr 73 Prezesa Urzgdu z dnia 2
wrzesnia 2008 r. w sprawie okresu migdzyremotowego lotniczych silnikéw ttokowych (Dz. Urz. ULC Nr 10
poz. 154).

§ 14. Wytyczne wchodzg w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

p-o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson
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Zalacznik do wytycznych nr 9
Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

z dnia 29 sierpnia 2016 r.

I. WPROWADZENIE

1.  Silnik prawidlowo eksploatowany oraz obstugiwany zgodnie z instrukcjami w zakresie
ciggtej zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH moze znajdowac si¢ w stanie nadajacym
si¢ do dalszej eksploatacji pomimo osiggni¢gcia rekomendowanego okresu
migdzyremontowego.

2. Na stan silnika ma wptyw wiele czynnikow, takich jak:

a) wydajnos¢ filtra powietrza uktadu wlotowego,

b) technika sterowania (handling) silnikiem (szczeg6lnie podczas startu, uzytkowanie
bliskie lub przekraczajace ograniczenia eksploatacyjne, itd.),

c) jakos¢ paliwa i oleju uzywanego w silniku,

d) warunki przechowywania statku powietrznego w trakcie przerw w jego eksploatacji
(wykonywanie czynno$ci obslugowych w zakresie konserwacji zgodnie z
instrukcjami w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH),

e) warunki operacyjne takie jak: dlugos¢ lotow, profil lotu (np. czesta zmiana poziomu
lotu lub zajmowanie wysokich poziomow lotow), warunki atmosferyczne podczas
lotu 1 na ziemi oraz rodzaj wykonywanych operacji lotniczych np. holowanie
szybowcdw, ustugi agrolotnicze lub loty akrobacje,

f)  wykonywanie obstugi technicznej zgodnie z programem obstugi technicznej, ktory
wykazuje zgodnos$¢ z instrukcjami w zakresie ciggtej zdatnosci do lotu wydanymi
przez DAH silnika oraz statku powietrznego w formie instrukcji obstugi technicznej,
biuletynow serwisowych lub listoéw serwisowych.

3. W pkt II wskazano czynnosci obstugowe, ktore stanowig minimum wykonywanych w
ramach przeprowadzenia oceny stanu technicznego silnika ttokowego po osiggnieciu
przez silnik okresu migdzyremontowego, w celu dopuszczenia go do eksploatacji przez
kolejne 100 godzin lub 12 miesigcy.

4. W przypadku, gdy instrukcje w zakresie ciggtej zdatnosci do lotu uwzgledniajg czynnosci
obstugowe, o ktorych mowa w pkt I, nalezy postepowac zgodnie z tymi instrukcjami,

a informacje zawarte w pkt II traktowac jako material uzupetiajacy.
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5. W przypadku, gdy czynnosci obstugowe, o ktérych mowa w pkt II, nie zostaty ujete w
instrukcjach w zakresie cigglej zdatnosci do lotu wydanych przez DAH zaleca si¢
zastosowac niniejsze wytyczne.

6. W przypadku, gdy instrukcje w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu nie okreslaja metod,
technik 1 instrukcji w zakresie czynnosci obstugowych, ktore obejmuje przeglad, zaleca
si¢ zastosowac akceptowane metody, techniki i praktyki dotyczace inspekcji 1 napraw
statkow powietrznych zawarte w materiatach doradczych publikowanych bezptatnie na
stronie internetowej przez Federalng Administracj¢ Lotnictwa (FAA — Federal Aviation
Administration) takich jak Advisory Circular AC 43.13-1B.

7. Jesli podczas analizy dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego, o ktorej
mowa w pkt I ppkt 1.1, stwierdzono, ze nie sg realizowane dzialania, o ktérych mowa w
§ 6 wytycznych, lub stwierdzono, ze dziatanie te nie zapewniajg ciaglej zdatnos¢ do lotu
statku powietrznego, woéwczas nalezy okresli¢ 1 wykona¢ dodatkowe czynnosci
obslugowe adekwatne do stwierdzonych nieprawidtowos$ci, w tym czynnosci remontowo

— naprawcze nie wykluczajac remontu gtéwnego silnika.
II. PRZEGLAD WERYFIKACYJNY SILNIKA TLOKOWEGO

1. Przeglad dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
1.1. Upowazniony personel poswiadczajacy AMO, po osiagnieciu przez silnik okresu
miedzyremontowego, zapoznaje si¢ z dokumentacja cigglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego od zabudowy lub ostatniego remontu silnika oraz zapisami z obshlugi
technicznej z przynajmniej z ostatnich 100 godzin oraz 12 miesigcy eksploatacji silnika,

w celu dokonania oceny wplywu nizej wymienionych czynnikoéw na jego eksploatacje

weryfikujac:

a) zgodnos¢ silnika, Smigta oraz ich podzespoldéw z zatwierdzonym projektem typu,

b) czy statek powietrzny byl przechowywany w trakcie przerw w jego eksploatacji
(wymagana konserwacja) zgodnie z instrukcjami w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu
wydanymi przez DAH,

c) przeprowadzone modyfikacje oraz naprawy zwigzane z zespotem napedowym,

d) zdarzenia lotnicze oraz podjete w ich nastepstwie czynno$ci obstugowe,

e) usterki zespotu napedowego oraz sposob ich usuniecia,
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f)  wyniki poprzednich przegladéw weryfikacyjnych oraz planowej obstugi techniczne;j
silnika 1 jego podzespoléw, w tym, w zakresie boroskopii, kontroli ci$nienia
spr¢zania metoda roznicowa, analizy spektograficznej oleju, kontroli mocy
wyjsciowej silnika,

g) rodzaj stosowanego oleju na okoliczno$¢ zgodnosci z danymi obstugowymi,

h) rodzaj stosowanego paliwa na okoliczno$¢ zgodnosci z danymi obstugowymi.

1.2. Wilasciciel statku powietrznego lub CAMO ma obowigzek udostepnic AMO
dokumentacje ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego, o ktorej mowa w pkt
M.A.305 lit. b oraz d Part-M albo 8.2.6 PL-6, oraz zapisy obstugi, o ktorych mowa w pkt
M.A.401 lit. c Part-M, pkt 145.A.55 lit. a Part-145 albo pkt 8.3.1.2 PL-6.

2. Weryfikacja zgodnosci konfiguracji silnika z dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu
Personel poswiadczajacy AMO w trakcie ogledzin fizycznych sprawdza czy silnik,

$migto oraz ich podzespoty sa zgodnie z dokumentacjg ciagltej zdatnosci do lotu.

3. Obsluga techniczna silnika
Podczas przegladu weryfikacyjnego nalezy wykonaé¢ wszystkie czynnosci planowej
obstugi technicznej dotyczace silnika, jego podzespotdéw oraz zwigzanych z nim uktadow,
okreslone w instrukcjach w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu wydanych przez DAH,

niezaleznie od ich aktualnego statusu wykonania.

4. Zewnetrzna ocena stanu technicznego silnika
4.1. Zewnetrzng ocen¢ stanu technicznego silnika nalezy wykonaé zgodnie z instrukcjami

w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH, majac w szczegodlnosci na

uwadze:

a) wady oraz usterki, takie jak pekniecie skrzyni korbowej, nadmierne luzy watu
Smigta, Slady przegrzania 1 korozji, swiadczace, ze silnik nie nadaje si¢ do dalszej
eksploatacji bez poddania go naprawie lub remontowi;

b) prawidlowo§¢ mocowania, obecno$¢ przetar¢ (shaving), obecno$¢ innego rodzaju
uszkodzen przewodoéw elektrycznych, wtyczek, stykow, lacznikdéw oraz czujnikow
silnikow wyposazonych w elektroniczny system sterowania,

c) prawidlowos$¢ mocowania, stan i zabezpieczenie zaciskéw oraz obecnos¢ uszkodzen
zewngtrznych przewodow (zaro6wno sztywnych jak i elastycznych) np. przetard,

peknig¢ lub nieszczelnosci bedacych oznakg zachodzacych procesow starzenia,
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d) kompletnos¢ oraz stan deflektorow oraz innych elementéw uktadu chtodzenia,
e) stan 1 szczelno$¢ wszystkich potaczen uktadu dolotowego 1 kolektorow
wydechowych.

4.2. W przypadku, gdy czynno$ci obstugowe okreslone w instrukcjach w zakresie ciaglej
zdatnos$ci do lotu wydanych przez DAH nie stanowig inaczej, zewnetrzng oceng, o ktorej
mowa w ppkt 4.1, nalezy wykona¢ w krotkim czasie po zatrzymaniu silnika oraz zanim
zostanie on umyty.

4.3. Zuzyte lub zniszczone czeSci musza by¢ naprawione lub wymienione zgodnie

z instrukcjami w zakresie ciagtej zdatnosci wydanymi przez DAH.

5. Kontrola ukladu zaplonowego
Oceng stanu technicznego przewodow wysokiego napigcia i S$wiec zaptonowych nalezy
wykona¢ zgodnie z instrukcjami w zakresie cigglej zdatnosci do lotu wydanymi przez
DAH, majac w szczego6lnos$ci na uwadze:
a) stan elektrod na okoliczno$¢ przepalen, erozji oraz osadéw nagaru,
b) stan izolatorow,
c) stan przewoddéw wysokiego napiecia na okoliczno$¢ starzenia si¢ (przebicia izolacji,

kontrola opornosci przewodu).

6. Kontrola wystepowania opitkow metalu

6.1. Ogledziny filtrow olejowych oraz korkow magnetycznych pod katem zanieczyszczen
opitkami metalu mogg by¢ wystarczajace, aby wykazac, ze nastapito powazne zuzycie lub
uszkodzenie 1 silnik nie nadaje si¢ do dalszej eksploatacji bez poddania go remontowi.

6.2. Ogledziny filtra oleju silnika nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjami w zakresie ciagle;
zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH.

6.3 W trakcie ogledzin filtra oleju silnika, nalezy starannie zbada¢ osad na ostonkach, dyskach
lub wymienialnym wkladzie filtra oraz na obudowie filtra pod katem wystgpowania
opitkéw metalu.

6.4. W przypadku stwierdzenia nietypowego osadu opitkéw metalu lub innych czastek statych
nalezy podstepowac $cisle wedlug instrukcji w zakresie ciggtej zdatnosci wydanymi przez
DAH w celu okreslenia przyczyn wystepowania opitkow metalu oraz podjecia

wiasciwych czynno$ci obstugowych.
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7. Analiza spektograficzna oleju

7.1. W celu oszacowania tempa zuzycia poszczeg6élnych czesci silnika wykonuje si¢ analize
spektograficzng oleju. W trakcie eksploatacji czesci silnika wykonane z réznych matali
oraz stopow metali (np. ttoki z aluminium, pierscienie ze stali, cylindry z chromu, itd.)
zZuzywaja si¢ pozostawiajgc drobny osad opitkéw metali w oleju silnikowym.

7.2. Regularnie wykonywana analiza spektograficzna oleju umozliwia wyznaczenie
normalnych charakterystyk zuzycia silnika, wykrycie wzrostu zawarto$ci poszczegdlnych
pierwiastkéw metali oraz podjecie odpowiednich dziatan obstugowych w przypadku, gdy
ktora§ z czesci silnika zuzywa si¢ nietypowo, a w oleju nast¢puje znaczny wzrost
zawarto$ci materialu z ktorego ta czes$¢ jest wykonana. Zuzycie to moze postepowaé w
czasie oraz skutkowa¢ powazng awarig silnika.

7.3. Zaleca si¢ monitorowanie trendow zmian nast¢pujacych pierwiastkdéw chemicznych:
zelazo (Fe), chrom (Cr), glin (Al), miedz (Cu), krzem (Si), oléw (Pb), cyna (Sn). W celu
wyznaczenia normalnych charakterystyk zuzycia silnika oraz wzrostu zawarto$ci
poszczegolnych pierwiastkow metali zalecane jest prowadzenie w formie graficznej przy
uzyciu podstawowych poje¢ statycznych np. $rednia arytmetyczna, odchylenie
standardowe.

7.4. Procedura pobierania probek oleju oraz informacje dotyczace analiz spektograficznych
okreslone sg instrukcjach w zakresie cigglej zdatnosci do lotu wydanych przez DAH np.
Textron Lycoming Service Letter No. L171, Continental Aircraft Engine Standard
Practice Maintenance Manual.

7.5. W przypadku, gdy instrukcje zapewnienia ciggtej zdatnosci do lotu nie okreslaja procedur
dotyczacych pobierania probek oleju, nalezy postepowac zgodnie z ponizszg procedura:
a) silnik powinien pracowa¢ przez co najmniej 30 minut w zakresie normalnych

ograniczen eksploatacyjnych okreslonych w instrukcjach w zakresie ciaglej
zdatnosci do lotu uwzgledniajac przelotowe oraz maksymalne ustawienia mocy,
b) probke oleju nalezy pobra¢ po 30 minutach od wylaczenia silnika,
Uwaga: Nalezy zachowaé szczego6lng ostroznos¢. Olej jest goragcy 1 pod
cisnieniem, przystgpienie do pobrania probki przed uptywem 30 minut moze
grozi¢ poparzeniem.

c) usung¢ wszelki brud oraz zanieczyszczenia wokot korka spustowego miski olejowe;,
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d) uzy¢ odpowiedniego naczynia zalecanego przez laboratorium przeprowadzajace
analizy oleju,
Uwaga: Naczynie musi by¢ wolne od jakichkolwiek zanieczyszczen.
e) pobrac probke z gtdéwnego strumienia po spuszczeniu 1/3 oleju z miski olejowe;,
Uwaga: Nie pobiera¢ oleju z dna miski olejowej lub kasety filtra oleju.
f)  naczynie wypethi¢ do poziomu wskazanego przez laboratorium,
g) opisaé probke zgodnie z zaleceniami laboratorium.
7.6. W celu uzyskiwania wiarygodnych wynikéw zaleca si¢ aby analizy byly wykonywane
przez jedno laboratorium.
7.7. Analiz¢ spektrograficzna oleju nalezy zleca¢ przy kazdej wymiennie oleju. Wyniki
z kazdej wykonanej analizy nalezy nanie$¢ na wykres w celu wyznaczenia trendéw

zmian.

8. Kontrola zuzycia oleju

8.1. Kontrolg zuzycia oleju przeprowadza si¢ na podstawie analizy dokumentacji ciaglej
zdatnosci do lotu statku powietrznego, o ktorej mowa w pkt M.A.305 lit. b Part-M albo
pkt 8.2.6 PL-6, zapisow obstugi o ktérych mowa M.A.401 lit. ¢ Part-M, pkt 145.A.55
lit. a Part-145 albo pkt 8.3.1.2 PL-6.

8.2. Kontrol¢ zuzycia oleju przeprowadza si¢ w oparciu o system, o ktérym mowa w pkt IV
zalacznika, na okoliczno$¢ czy zuzycie oleju nie przekracza maksymalnego zuzycia
zdefiniowanego przez DAH. Zuzycie to moze postgpowaé w czasie oraz skutkowac
powazng awarig silnika.

8.3. W przypadku, gdy instrukcje w zakresie cigglej zdatno$ci do lotu nie okreslaja
maksymalnego lub dopuszczalnego zuzycia oleju, nalezy oceni¢ trend zuzycia oleju na

podstawie oceny wynikow systemu kontroli zuzycia oleju, o ktorym mowa w pkt IV.

9. Kontrola ciSnienia spre¢zania metoda roznicowa
9.1. W celu oszacowania zuzycia pierscieni tloka lub cylindra lub poziomu nieszczelnosci
zaworow lub gniazd zaworowych, ktore moga, oprocz wzrostu zuzycia oleju, skutkowaé
znaczacg utratg mocy silnika, przeprowadza si¢ kontrole szczelnosci cylindrow.
9.2. Kontrol¢ ci$nienia sprezania metodg roznicowa nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcja w
zakresie ciaglej zdatno$ci wydang przez DAH, a warto$ci zmierzonych ci$nien dla

kazdego cylindra nalezy zapisa¢ w karcie zadaniowej. Zaleca si¢ aby kontrol¢ ci$nienia
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sprezania metodg roznicowg wykona¢ tak szybko jak to jest mozliwe po zatrzymaniu

silnika.

10. Moc wyjsciowa silnika tlokowego

10.1. Wykona¢ probe silnika zgodnie z instrukcjami w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu
wydanymi przez DAH silnika,. w celu wyznaczenia:

a) osigganej mocy wyjsciowe] w oparciu o maksymalng predkos¢ obrotowg silnika,

b) ci$nienia tadowania (silniki z turbodotadowaniem) z uwzglgednieniem odpowiednich
korekt oraz innych paramentoéw na zgodno$¢ z danymi okreslonymi przez DAH w
tych instrukcjach.

10.2. Niedopuszczalna utrata mocy silnika lub jego nier6wna praca stwierdzone podczas
sprawdzenia mocy, o ktorym mowa w pkt 10.1, lub normalnej eksploatacji silnika,
mozliwa jest do skorygowania poprzez wykonanie typowych prac obstugowych uktadu
zaptonu lub gaznika, lub przez wymian¢ podzespoldéw lub wyposazenia.

10.3 W przypadku, gdy instrukcje w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu wydane przez DAH nie
okreslaja metod, technik i instrukcji w zakresie kontroli mocy wyjsciowej silnika
ttokowego, nalezy postgpowac zgodnie z pkt 4 dokumentu CAP 747 ,,GR No. 24 Light
Aircraft Piston Engine Overhaul Periods”, opublikowanym na stronie internetowej wtadz

lotnictwa cywilnego Zjednoczonego Krolestwa.

11. Boroskopia cylindrow silnika
Inspekcja cylindrow silnika przy uzyciu video boroskopu umozliwia oceng¢ stanu
technicznego komory spalania, zawordw ssacych i wydechowych, tulei cylindra oraz
denka tloka. Boroskopi¢ cylindrow silnika nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjami w

zakresie cigglej zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH.

12. Inne czynnosci
12.1 W przypadkéw silnikow wyposazonych w gazniki oraz membranowe pompy paliwa
nalezy zweryfikowac stan membran i uszczelnien gumowych tych podzespotéw. Przeglad
stanu gumowych uszczelnien i membran paliwowych dotyczy w szczegdlnosci silnikoéw
dopuszczonych do eksploatacji na bezotowiowych benzynach samochodowych

(MOGAS).
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12.2 W przypadku uktadow paliwowych statku powietrznego nie wyposazonych w dodatkowa,
wspomagajacg, ptatowcowa pompe paliwa nalezy sprawdzi¢ stan techniczny pompy

silnikowej wykonujac pomiar maksymalnego ci$nienia paliwa.

13. Dokumentowanie przebiegu przegladu weryfikacyjnego
W celu udokumentowania przebiegu przegladu weryfikacyjnego AMO, w oparciu o
aktualne dane obstugowe, o ktérych mowa w pkt M.A.401 lit. a Part-M, pkt 145.A.45
Part-145 albo pkt 8.3.1 PL-6, opracowuje karty zadaniowe. W kartach zadaniowych

uwzglednia si¢ wyniki wszystkich wykonanych pomiaréw oraz testow.

14. Poswiadczenie obslugi technicznej

14.1.Czynnosci obslugowe w tym naprawy lub konserwacje wykonane w ramach przegladu
weryfikacyjnego silnika ttokowego poswiadczane sa w ksigzce silnika oraz statku
powietrznego.

14.2.Jezeli wyniki przegladu weryfikacyjnego silnika tlokowego sa zadawalajace 1 nie ma
zadnych przestanek wskazujacych, ze silnik lub ktorykolwiek z jego podzespotdéw, nie
bedzie prawidtowo dziatal do czasu kolejnego przegladu weryfikacyjnego silnika
ttokowego tj. 100 godzin lub 12 miesi¢cy kalendarzowych, co nastapi pierwsze, liczonych
od dnia wydania po$wiadczenia obstugi technicznej, to poswiadczenie obstugi technicznej
powinno zawiera¢ nastgpujace oswiadczenie:
"Poswiadcza sig, ze prace przeglgdu weryfikacyjnego silnika tlokowego, wykonanego
zgodnie z wytycznymi Prezesa ULC nr .......... i w odniesieniu do tych prac silnik statku
powietrznego jest uznany za zdatny do uzytkowania na kolejne 100 godzin lub 12 miesiecy,
co nastgpi pierwsze".

Nalezy rowniez poda¢ numer zatwierdzenia AMO.

15. Przekazanie zapisow obslugi
AMO wykonujaca przeglad weryfikacyjny silnika przekazuje uzytkownikowi lub CAMO
zapisy. przegladu, o ktérych mowa w ppkt 13, w tym z wykonanych czynnosci planowej

obstugi techniczne;.

ITI1. PROGRAM OBSLUGI TECHNICZNEJ
1. Do POT wprowadza si¢ tabele ,,Odstepstwa od zalecanych interwaléw obstugowych”, o
ktorej mowa w akceptowalnych sposobach spelnienia wymagan (AMC - Acceptable
Means of Compliance) do Part-M wydanych decyzja nr 2015/029/R Dyrektora
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Wykonawczego EASA z dnia 17 grudnia 2015 r. (wydanie drugie) do M.A.302 lit. e.

Tabele uzupeltnia si¢ w sposob okreslony w ponizszym przyktadzie:

Opis Interwal Zaznacz: Alternatywna inspekcja/ Interwal
zadania “zastosowane”, zadanie (jesli zastosowane Zmieniony
zalecany “nie z odstepstwem)
zastosowane” (jesli

lub zastosowany
“zastosowane z odstepstwem)
z odstepstwem”

Remont 1200 H/ Zastosowane z Przeglad weryfikacyjny silnika 12-cy / 100 h
o 12 lat odstepstwem zgodnie z pkt. II zatacznika nr 1
silnika do wytycznych Prezesa Urzedu
(np. Lotnictwa Cywilnego nr. ... z
zgodnie z 08 e
XX-12345
Analiza Wymiana Zastosowane Nie dotyczy Nie dotyczy.
spektogra- oleju
ficzna oleju

2. Do wniosku o zatwierdzenie programu obstugi technicznej zatacza si¢ dodatkowo:

a) poswiadczenie obstugi technicznej (CRS) oraz zapisy z obstugi podczas ktorej byt
wykonany przeglad weryfikacyjny silnika ttokowego zgodnie z pkt 11 II zatacznika;

b) status modyfikacji i napraw;

c) status zgodnosci z POT.

IV.SYSTEM KONTROLI ZUZYCIA OLEJU
System kontroli zuzycia oleju uwzglednia:
a) sprawdzenie poziomu oleju podczas kazdego przegladu przedlotowego;
b) odnotowanie dolanej ilosci oleju w dokumentacji ciagglej zdatnoséci do lotu statku

powietrznego, o ktorej mowa w pkt M.A.305 lit. b Part-M;
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c) okreslenie zuzycia oleju w funkcji wypracowanych godzin oraz jego kontrola na
zgodno$¢ z danymi zawartymi w instrukcjach w zakresie cigglej zdatnosci do lotu

wydanymi przez DAH (zalecana forma graficzna).





