Poz. 43

KOMUNIKAT NR 25
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 895/2009

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory zdarzyt si¢ w dniu 18 pazdziernika 2009 na samolocie AT-3, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej:"H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 12 marca 2015 r.

W dniu 18 pazdziernika 2009 r. pilot samolotowy zawodowy wykonywatl z pasazerem przebazowanie
samolotu AT-3. Podejscie bylo na tyle plaskie, ze pilot chwilowo zwigkszyt predko§¢ obrotowa silnika.
Przyziemienie nastgpito zaraz za progiem pasa ze zbyt duza predkoscia opadania, co spowodowato odbicie
sie¢ AT-3 od powierzchni lotniska (tzw. ,.kangur”) na wysoko$¢ okoto 1-2 m. Pilot w celu zachowania
kierunku lotu i zmniejszenia opadania zwigkszyl predkos¢ obrotowa silnika oraz wychylit ster kierunku
catkowicie w prawo. Po czgéciowym zwigkszeniu mocy silnika samolot utracit kierunek do okoto 30°. Po
dalszym zwiekszeniu mocy silnika w celu odejscia na drugi krag samolot znacznie przechylit si¢ w lewo (do
okoto 20°) i w tym potozeniu zaczepit lewym skrzydlem o ogrodzenie. Spowodowalo to w pierwszej
kolejnosci uderzenie przodem kadtuba a nastgpnie prawym skrzydtem o ziemig. Samolot odbit si¢ od ziemi i
spadt w pozycji plecowej zatrzymujac si¢ przodem w kierunku ladowania.

Nieznaczny btad w obliczeniu trajektorii podej$cia do ladowania (zbyt krotkie) wywotal koniecznosé
zwigkszenia mocy silnika w celu dolecenia za prog pasa. Prawdopodobnie zdekoncentrowato to pilota na
tyle, ze wykonatl on przyziemienie ze zbyt duzg predkoscia opadania i nastapito odbicie oraz utrata kierunku
w lewo o okoto 15°. Prawdopodobnie utrata kierunku lotu zostata zapoczatkowana naturalng tendencja
samolotu do obracania si¢ ,,pod wiatr” podczas chwilowego przemieszczania po ziemi.

PKBWL stwierdzita, iz z dziatan pilota wynika, ze prawdopodobnie nie byt on zaznajomiony z cechami
wlasnymi (charakterystycznymi) samolotu AT-3 i nie posiadat umiejetnosci umozliwiajacych bezpieczne
wyjscie z zaistniatej sytuacji. Jedng z cech wilasnych AT-3 jest mata skuteczno$¢ sterowania
aerodynamicznego w trakcie lotu na matej predkosci.
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PKBWL w raporcie koncowym zawarla komentarz przypominajacy instruktorom, ze podczas
przeszkolenia pilotow na nowy typ powinni zaprezentowacé specyficzne wlasciwosci samolotu, a takze

sposoby unikania wprowadzania samolotu w niebezpieczne stany oraz procedury wyjscia z niebezpiecznych
lub awaryjnych sytuacji.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Dopuszczenie do ladowania z odbiciem i utrata kierunku, co przy nieadekwatnym dziataniu pilota
doprowadzito do znacznego odchylenia i przechylenia a nastgpnie zderzenia z ziemia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformulowata zalecen bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





