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KOMUNIKAT NR 22
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1650/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistnialy w dniu 14 wrzes$nia 2014 r. w Piotrkowie Trybunalskim na spadochronie
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej:""H1 — Postepowanie umyslne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa Komisje
Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 3
lutego 2015 r.

Skoczek spadochronowy wykonywat skok z wysokosci 4000 m. Podczas wykonywania manewru do
ladowania skoczek nie wyrownat lotu i z duzg predkosciag pionowa oraz pozioma zderzy? si¢ z ziemia.

Skoczek rozpoczal zakret do ladowania w prawa strone, gdy byl na wysokosci okoto 225 m. Biorac pod
uwage, ze wyznaczony kierunek ladowania wynosit okoto 060° oraz to, ze kierunek, od ktorego rozpoczat
obrot wynosit okoto 240°, w ocenie PKBWL mozna przyjaé, iz zamiarem skoczka byto ladowanie zgodnie z
wyznaczonym kierunkiem ladowania, po wykonaniu obrotu o 540°. Faktycznie jednak skoczek nie zdazyt
zakonczy¢ zakretu na zalozonym kierunku ladowania.

Analiza lotu skoczka na spadochronie w ocenie PKBWL wskazuje na szereg nieprawidtowosci. Skoczek
lecagc w zakresie wysoko$ci nastawionych na wysokosciomierzu akustycznym 450-350-250 m, nadal
wykonywat zakrety przy pomocy linek sterowniczych. Nie ustabilizowat lotu spadochronu, co byto niezbedne
do precyzyjnej oceny swojego potozenia. Rozpoczecie zakretu do ladowania okoto 30 m ponizej nastawionej
wysokos$ci, przy zastosowanej technice wykonania manewru, pozbawito skoczka mozliwosci wyroOwnania
lotu przed przyziemieniem.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Blad techniki skoku polegajacy na niewtasciwym rozplanowaniu i wykonaniu podejs$cia do ladowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





