Warszawa, dnia 4 kwietnia 2016 r.

Poz. 27

KOMUNIKAT NR 9
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1990/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. U. z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistniaty w dniu 5 listopada 2014 r. koto miejscowosci Wilkowice k/Bielska Biata
na szybowcu SZD-48 Jantar klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 16 lutego 2015 r. W dniu 5 listopada 2014 r. na lotnisko EPZR przyby! pilot z zamiarem wykonania
treningowego lotu zaglowo-falowego. Po wyczepieniu na wysoko$ci 600 m nad gora Zar, pilot rozpoczat lot
zaglowy. Po osiagnigciu w krotkim czasie wysokosci 1100 m pilot wykonat przeskok w rejon zbocza gory
Magurka, gdzie dolecial na wysokos¢ okoto 700 m i tam kontynuowat lot Zaglowy. Z uzyskiwanej
wysokosci 900 do 1100 m kilkukrotnie prébowat dosta¢ sie¢ na pole falowe w rejonie miejscowosci Lipowa.
Po ponad trzech godzinach lotu i kolejnej nieudanej probie osiggniecia pola falowego, pilot skierowat
szybowiec nad kamieniolom w rejonie gory Groniczek. Poniewaz noszenie zaniklo, pilot skierowat
szybowiec w kierunku zachodnim, w strong Magurki. W rejonie miejscowosci Wilkowice, szybowiec
wlecial w obszar pradow zstepujacych i spadl na okoto 500 m. Pilot przeszedt do lotu zaglowego blizej
zbocza, liczac na to, ze znajdzie sie w obszarze pradéw wstepujacych. Jednak szybowiec ciagle opadat ze
znaczng predkoscig. Mata wysoko$¢ na jakiej znalazt si¢ szybowiec, nie pozwalata na dolot pod wiatr, do
obszaru pradow wstepujacych pochodzacych od rotoréw lub przeczekaé¢, az ponownie pojawi si¢ noszenie
zaglowe. Pilot podjat decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym. Z miejsca, w ktorym znajdowat si¢
szybowiec, pilot mogl wykona¢ ladowanie pomigedzy zabudowaniami lub na lesie. Wybral pole pomigdzy
zabudowaniami, na prostej do ladowania zauwazyt tablice reklamowa oraz stup na skraju wybranego pola.
Gdy przeleciat nad tymi przeszkodami zwigkszyt kat szybowania, chcac jak najszybciej przyziemié
szybowiec. Po przyziemieniu w pierwszej fazie dobiegu, szybowiec wtoczyl si¢ na poprzeczng bruzde
glebokosci okoto 30 cm. Nastapito mocne uderzenie podwozia o bruzde i gwaltowne wyhamowanie
predkosci szybowca, w trakcie ktorego odpadta owiewka kabiny a lewe skrzydto zahaczyto o ziemig. Pilot
doznat powaznych obrazen ciata.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
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Btad taktyczny pilota polegajacy na wlocie w strefe rotorow na zbyt malej wysokosci, nad terenem
pozbawionym pol nadajacych si¢ do bezpiecznego ladowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
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