Warszawa, dnia 4 kwietnia 2016 r.
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KOMUNIKAT NR 6
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1055/2012

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. U. z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistniaty 26 sierpnia 2012 r. na lotnisku Elblag na szybowcu SZD-50-3 Puchacz,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej:""H2 — Brak kwalifikacji'".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 11 czerwca 2015 .

W dniu 26 sierpnia 2012 r. uczen-pilot wykonywata loty szkolne. Instruktor wykonat trzy loty z uczen-
pilot na zadanie A/l ¢w. 6 (doskonalenie wszystkich elementow lotu). Nastepnie loty wykonywat z innymi
uczniami. O godzinie 13:21 rozpoczat wykonywanie kolejnych lotow z uczen-pilot. Dwa loty wykonal na
zadanie A/l ¢w. 6 i jeden na zad. A/l ¢w. 7 (loty sprawdzajace przed wylotem samodzielnym).
Po wykonaniu lotow z innym uczniem-pilotem, instruktor wykonat dwa nast¢pne loty sprawdzajace przed
samodzielnym wylotem z uczen-pilot. Po tych lotach instruktor szkolacy dopuscit uczen-pilot do
wykonywania samodzielnych lotow. O godzinie 14:53 wuczen-pilot wystartowata do pierwszego
samodzielnego lotu, ktéry wykonata poprawnie ladujac o godzinie 14:57. Nastepnie, po przerwie,
o godzinie 16:19 instruktor wykonat z uczen-pilot lot sprawdzajacy, po czym o godzinie 16:35 wykonata
ona poprawnie drugi samodzielny lot.

Start do trzeciego samodzielnego lotu nastgpit o godzinie 17:05. Podczas wznoszenia, z powodu zejscia
z kierunku w prawo, instruktor polecit zwigkszenie poprawki na czotowo boczny wiatr z lewej strony, co
uczen-pilot wykonata i dalsze wznoszenie przebiegalo prawidtowo. Po wykonaniu drugiego zakretu uczen-
pilot uwzglednita zbyt duza poprawke na wiatr i zblizata si¢ do linii znakéw. Na polecenie instruktora
zmniejszyta poprawke. Po wykonaniu IV zakretu, na prostej do ladowania, uczen-pilot odchylita si¢ od osi
pasa w prawo. Instruktor wydat polecenie poprawy kierunku lotu w lewo i uczen-pilot naprowadzita
szybowiec na o$ pasa. Podejscie do ladowania odbywato si¢ na wpol otwartych hamulcach
aerodynamicznych przy wilasciwym kacie znizania. Na wysokosci ok. 5 m nad ziemig instruktor wydat
polecenie ,,wyrownaj”. Uczen-pilot wykonata polecenie z opdznieniem i zbyt wolno, co spowodowato
przyziemienie szybowca na koto gtowne z duza predkoscia pionowa. Nastapilo odbicie szybowca na



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 24

wysoko$¢ ok. 2 m, nastgpnie uczen-pilot oddata drazek i dopuscita do zmiany kierunku lotu o ok. 60°
w lewo. Szybowiec pochylony do przodu w zakrecie w lewo zderzy? si¢ z ziemig przednig cze$cig kadtuba,
nastgpnie opadt na koto gtowne i toczac si¢ po trawie wykonat obrét (,,cyrkiel”) w lewo o ok. 140°, po czym
zatrzymat sig.

Wedhug ustaleh PKBWL uczen-pilot wykonata 60 lotow dwusterowych przed wylotem samodzielnym.
W tym dniu uczen-pilot wykonata pomyslnie trzy loty egzaminacyjne i dwa loty samodzielne. Jednak
w trzecim locie samodzielnym byla czterokrotnie instruowana przez instruktora nadzorujacego i poprawiata
btedy wptywajace na przebieg kregu nadlotniskowego. Taka konieczno$¢ instruowania przez radio ucznia-
pilota w locie nasuwa watpliwo$¢ czy byla ona wiasciwie przygotowana do wykonania samodzielnych
lotow. Ostatniego btedu polegajacego na spdznionym wyrownaniu (pomimo wydanego polecenia przez
instruktora) uczen-pilot nie zdotata poprawi¢ we wtasciwym czasie. Nie umiata takze poprawnie wyladowac
po odbiciu od ziemi (brak dostatecznej umiejetnosci poprawiania bledéw ladowania).

Zdaniem PKBWL taka liczba btgdow moze rowniez swiadczy¢ o jej zmeczeniu, gdyz byt to jej dwunasty
lot w okresie pigciu godzin. Okolo dwie godziny wczes$niej uczen-pilot wykonata swoj pierwszy
samodzielny lot, wymagajacy wickszego zaangazowania i dostarczajacy zawsze duzo emocji.

PKBWL przypomina, ze w mysl zapisu dotyczacego wykonywania lotow sprawdzajacych w celu
dopuszczenia do pierwszych lotéw samodzielnych uczniéw-pilotdéw czynno$¢ ta jest w pierwszej kolejnosci
powierzana Szefowi Szkolenia (HT) posiadajagcemu uprawnienie instruktora FI(G), a w nastepnej kolejnosci
wyznaczonemu przez niego instruktorowi FI(G), a w najgorszym przypadku, jezeli nie ma innej mozliwos$ci
to dopuszcza si¢ do tej czynnosci instruktora szkolacego danego ucznia. Stad w zadnym wypadku nie mozna
uzna¢ jako reguly wyznaczania przez Szefa Wyszkolenia instruktora szkolgcego, jako instruktora
sprawdzajacego przed pierwszym samodzielnym lotem. Dopuszczanie do lotow samodzielnych przez
instruktora szkolacego powinno stosowac si¢ tylko w przypadkach niebudzacych watpliwosci, co do
poziomu wyszkolenia ucznia-pilota.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Btad w technice pilotazu podczas ladowania polegajacy na:
1) braku wyrownania oraz opdznionej reakcji na komendg instruktora nadzorujgcego lot;
2) przyziemieniu ze znaczng pr¢dkoscia opadania, co spowodowato odbicie;
3) dopuszczeniu do znacznej utraty kierunku po odbiciu;

4) zbyt duzym oddaniu dragzka sterowego, co doprowadzito do nadmiernego pochylenia szybowca i uderzenia
przodem kadtuba o ziemie.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:
1) brak sprawdzenia ucznia-pilota przed samodzielnym wylotem przez innego instruktora;
2) wykonanie przez ucznia-pilota zbyt duzej liczby lotéw w dniu wykonania pierwszego lotu samodzielnego;

3) niewystarczajgca umiejetnos¢ poprawiania btedow podczas ladowania, wynikajaca z matego doswiadczenia
ucznia-pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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