Warszawa, dnia 5 czerwca 2014 r.

Poz. 43

WYTYCZNE Nr 8
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 czerwca 2014 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan ustanowionych przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) — Doc 7030

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2013 r. poz. 1393) oglasza sig, co nastgpuje:

§ 1. 1. W celu realizacji przepisow rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2008 r. w sprawie
przepisow ruchu lotniczego (Dz. U. Nr 37, poz. 203 oraz z2010r. Nr 72, poz. 463) zaleca sig¢ stosowanie
wymagan ustanowionych przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w Doc
7030 (wydanie 5) ,,Regionalne procedury uzupehiajace dla regionu Europy”.

2. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1, okresla zatacznik do wytycznych.

§ 2. Traca moc wytyczne nr 4 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 maja 2008 r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania wymagan ustanowionych przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAQO) — Doc 7030.

§ 3. Wytyczne wchodza w zycie z dniem ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski
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Zatacznik do wytycznych Nr 8
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 5 czerwca 2014 r.

Doc 7030

Regionalne
Procedury
Uzupetniajgce

Zatwierdzone przez Rade
i opublikowane z upowaznienia Sekretarza Generalnego

Wydanie pigte — 2008

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
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ZMIANY

Zmiany sa publikowane w suplementach do Katalogu

Publikacji ICAO, ktéry dostepny jest na stronie internetowej

ICAO www.icao.int. Ponizsza tabela przeznaczona jest do

rejestracji wprowadzanych zmian i poprawek.

REJESTR ZMIAN | POPRAWEK
ZMIANY POPRAWKI
Nr Data Wprowadzona Nr Data Wprowadzona
przez przez

1 8/1/09 ICAO
2 25/9/09 ICAO
3 15/10/10 ICAO
4 25/5/11 ICAO
5 22/7/11 ICAO
6 27/3/12 ICAO
7 30/11/12 ICAO
8 1/11/13 ICAO

(ii)
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OGOLNY SPIS TRESCI
Strona

PrzedmOwa ... ..o (V)
Procedura zmiany Regionalnych Procedur Uzupetiajacych ............cooooiiiiiiiiiiiiiiinenn, (vii)
(][0 LY=L 2 PP (i)
Indeks do stosowania Regionalnych Procedur Uzupetniajacych ............cooveiiiiiiiiiininnnn. (xiii)
Regionalne Procedury Uzupetniajace dla regionu Afryki - Oceanu Indyjskiego (AFI)

S 0 38 (1o AFI (i)
Regionalne Procedury Uzupetniajace dla regionu Karaibéw (CAR)

SIS TMESCI et CAR (i)
Regionalne Procedury Uzupehiajgce dla regionu Europy (EUR)

S 0 38 (Yo EUR (i)
Regionalne Procedury Uzupetniajace dla regionu Bliskiego Wschodu/Azji (MID/ASIA)

S0 (4= o MID/ASIA (i)
Regionalne Procedury Uzupetniajgce dla regionu Ameryki Pétnocnej (NAM)

S 0 38 (Yo NAM (i)
Regionalne Procedury Uzupetniajace dla regionu Potnocnoatlantyckiego (NAT)

SIS IMESCI et NAT (i)
Regionalne Procedury Uzupehiajace dla regionu Pacyfiku (PAC)

S 03N (Yo PAC (i)
Regionalne Procedury Uzupetniajace dla regionu Ameryki Potudniowe (SAM)

S 03N (Yo SAM (i)

Opisy i materiaty wykorzystane dla potrzeb niniejszej publikacji nie
reprezentujg oficjalnej opinii ICAO w sprawach dotyczacych statusu
prawnego danego panstwa, terytorium, miasta lub obszaru czy tez
jego wtadz oraz przebiegu granic.

(iii) 30/11/07
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(iii) 30/11/07
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PRZEDMOWA

1. Regionalne Procedury Uzupetniajace ICAO (SUPPS) stanowig proceduralng czes¢ Planéw Zeglugi
Powietrznej opracowanych podczas Regionalnych Posiedzen Zeglugi Powietrznej (RAN), ktére majg na celu
uwzglednienie potrzeb obszaréw nieobjetych dotychczas powszechnymi przepisami. Procedury uzupetniajg
zestawienie wymagan dla urzadzen i ustug zawartych w opublikowanym Planie Zeglugi Powietrznej. Procedury
powszechnego zastosowania zawarte sq w Zatacznikach do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym,
jako Normy i Zalecane Metody Postepowania lub w Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej (PANS).

2. Opracowanie Regionalnych Procedur Uzupetniajgcych, wymaga spetnienia nastepujacych wymogow:

a) Regionalne Procedury Uzupetniajace powinny wskazywaé sposob wdrazania przepisow
proceduralnych w Zatgcznikach oraz w PANS, w odroznieniu od instrukcji lub opisu wymaganych
urzadzen i ustug, ktére sg opublikowane w Planie Zeglugi Powietrznej. Regionalne Procedury
Uzupetniajace moga roéwniez wskazywaé dopuszczalne uzupetnienia przepiséw zawartych w
Zatacznikach i PANS, z zastrzezeniem ograniczen pkt b) i c).

b) Regionalne Procedury Uzupetniajagce nie mogg by¢ sprzeczne z przepisami zawartymi w
Zatgcznikach i PANS. Powinny one precyzowaé szczegodtowe alternatywy dla tych przepiséw, badz
rozszerzy¢ procedure regionalng z jej uzasadnionym znaczeniem, jako uzupetnienie do istniejgcych
przepiséw w Zatagcznikach lub PANS.

c) Podczas opracowywania Regionalnych Procedur Uzupetniajgcych nalezy unika¢ zmian w tresci
procedur o podobnej intencji, majacych zastosowanie w wiecej niz jednym obszarze.

3. Regionalne Procedury Uzupetniajagce nie majg takiego statusu jak Normy i Zalecane Metody
Postepowania. Te ostatnie sg przyjmowane przez Rade zgodnie z artykutem 37 Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym i podlegaja peinej procedurze artykutu 90. PANS sg zatwierdzane przez
Przewodniczacego Rady ICAO w imieniu Rady, natomiast SUPPS sg zatwierdzane przez Rade. PANS sg
zalecane Umawiajacym sie Panstwom do powszechnego stosowania, podczas gdy SUPPS sa rekomendowane
Umawiajagcym sie Panstwom do stosowania w odpowiednich rejonach informaciji powietrznej.

4, PANS zostaty pierwotnie opracowane na podstawie wspdlnych zalecen wyniktych podczas posiedzen
regionalnych i zostaty wprowadzone do powszechnego uzycia przez Rade ICAO po uprzednich pracach Dziatéw
ICAO. Nastepnie nastgpit stopniowy rozwdj procedur z regionalnych do ogodlnoswiatowych z racji tego, ze
Dziaty ICAO mogtly dostosowaé procedury opracowane regionalnie do wymagan ogoélnoswiatowych. Obecnie
niektére procedury ogodlnoswiatowe zostaty uznane za wiasciwe do zaklasyfikowania jako Normy i Zalecane
Metody Postepowania i dlatego sg one stopniowo umieszczane w Zatacznikach Konwengiji.

5. Stosowanie Regionalnych Procedur Uzupetniajacych w niektorych regionach swiata zostato okreslone
wedtug grup rejonéw informacji powietrznej (FIR), jak ukazane na stronie (xiii). Skréty uzyte na mapie,
okreslajace grupy rejonéw informacji powietrznej, w ktérych zastosowano konkretne zestawy SUPPS, zostaty
wybrane w odniesieniu do regionalnych oznacznikéw ICAO, jednak granice obszaréw zastosowania niekoniecznie
pokrywajg sie z granicami regionéw ICAO.

6. Wszedzie, gdzie istnieje wyrazny zwigzek pomiedzy procedurami uzupetniajacymi oraz Zatgcznikiem lub
PANS, zostato wskazane odniesienie do dokumentu macierzystego, odpowiedniego rozdziatu, dodatku, itp.
Wspomniane odniesienia pojawig sie powyzej tekstu, wraz z odpowiednimi skrétami, jak nizej:

A — Zatgezniki do Konwencji
P — Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej

Przyktady: (A2 - Rozdziat 3) — Odnosi sie do Rozdziatu 3 Zatgcznika 2 — Przepisy ruchu lotniczego
(P-ATM - Rozdziaty 7 i 9) — Odnosi si¢ do Rozdziatéow 7 i 9 Doc 4444 — Procedury
Stuzb Zeglugi Powietrznej - Zarzgdzanie Ruchem Lotniczym.
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Regionalne Procedury Uzupetniajgce

(vi)

7. Stopien niezastosowania Regionalnych Procedur Uzupetniajgcych lub réznice krajowe publikowane sg w
Zbiorze Informaciji Lotniczych, zgodnie z przepisami Zatacznika 15 - Stuzby Informac;ji Lotniczej (por. 4.1.1.; 4.1.2.

c¢) oraz Dodatek 1).

8. Dokument w razie potrzeby jest aktualizowany poprzez wniesienie poprawek. O wszelkich btedach
lub zaniechaniach nalezy powiadomi¢ Sekretarza Generalnego, ICAO, 999 University Street, Montreal, Quebec,

Canada H3C 5H7.

30/11/07
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PROCEDURA ZMIAN
REGIONALNYCH PROCEDUR UZUPELNIAJACYCH

(Zatwierdzone przez Rade (25-2) 20/5/55, (84-5) 7/3/75, (153-3) 25/2/98)

1. WPROWADZENIE

11 Regionalne Procedury Uzupetniajgce ustanawiane sg podczas regionalnych posiedzen zeglugi
powietrznej i wchodzg w zycie po rozpatrzeniu przez Komitet Zeglugi Powietrznej i zatwierdzeniu przez Rade.

1.2 Zmiany Regionalnych Procedur Uzupetniajagcych mogg zostaé zawnioskowane przez Umawiajgce
sie Panstwo lub grupe Panstw, zgodnie z procedurg zawartg w Sekcji 2, lub przez organizacje
miedzynarodowa, zgodnie z procedurg zawartg w Sekcji 3, jak réwniez by¢é konsekwencjg dziatan Rady
dotyczacych przyjecia lub zmiany Norm i Zalecanych Metod Postepowania lub przyjecia badZ zmiany Procedur
Stuzb Zeglugi Powietrznej, zgodnie z procedurg zawartg w Sekcji 4.

2. ZMIANY WNIOSKOWANE PRZEZ
UMAWIAJACE SIE PANSTWA LUB GRUPE PANSTW

2.1 Jezeli jakiekolwiek Umawiajace sie Panstwo lub grupa Panstw danego regionu wyraza chec
wprowadzenia zmian Regionalnych Procedur Uzupetniajacych dla tego regionu, powinno przeditozy¢
odpowiednio udokumentowany wniosek na rece Sekretarza Generalnego, za posrednictwem Biura Regionalnego
akredytowanego przy danym Panstwie. Wniosek powinien zawiera¢ wyjasnienia, ktére uzasadniajg koniecznosc
wprowadzenia zmiany.

2.2 Odpowiednio udokumentowany wniosek, wraz z prosba o uwagi do niego, zostanie rozestany przez
Sekretarza Generalnego do wszystkich Panstw regionu, jak i Panstw poza jego obszarem, oraz organizacji
miedzynarodowych, ktérych wniosek moze dotyczy¢. Jednakze, jesli Sekretarz Generalny uzna proponowane
zmiany za bedace w konflikcie z ustalonymi wczesniej zasadami polityki ICAO, badz budzace watpliwosci, o
ktorych, zdaniem Sekretarza Generalnego, nalezatoby powiadomi¢ Komisje Zeglugi Powietrznej, odpowiednio
udokumentowany wniosek bedzie w pierwszej kolejnosci przedstawiony Komisji. W wyzej wymienionych
przypadkach Komisja podejmuje decyzje o wszczetych postepowaniach.

2.3 W przypadku gdy w odpowiedzi na prosbe Sekretarza Generalnego do Panstw oraz wybranych
organizacji miedzynarodowych o uwagi, zadne zastrzezenia do wniosku nie zostang zgtoszone w okreslonym
terminie, Sekretarz Generalny rozesle protokot wraz ze zmianami do Przedstawicieli w Radzie oraz Cztonkow
Komisji Zeglugi Powietrznej, zachecajac jednoczesnie kazdego z nich do wyrazenia w ciggu siedmiu dni’ opinii,
czy wskazane jest omowienie zaproponowanych zmian. W protokole znajdg sie wyjasnienia zaproponowanych
zmian, podsumowanie otrzymanych uwag oraz odpowiednie uwagi Sekretariatu. W przypadku gdy w odpowiedzi
na prosbe Sekretarza Generalnego do Panstw oraz wybranych organizacji miedzynarodowych o uwagi zostang,
zgloszone zastrzezenia oraz nie zostang one usuniete po dodatkowej konsultacji, udokumentowana sprawa
oraz odpowiednie zalecenia Komisji zostang przekazane Radzie do rozpatrzenia.

2.4 W przypadku gdy po uptywie okresu siedmiu dni’ nie pojawi sie zadna propozycja podjecia rozmow na
temat zmian, wniosek zostanie przedtozony do Przewodniczgacego Rady, ktdry jest uprawniony do zatwierdzenia
zmian w imieniu Rady.

25 Jednakze, w przypadku gdy Przedstawiciel w Radzie, badz Cztonek Komisji Zeglugi Powietrzne;j,

zgtoszg che¢ wszczecia rozmow na temat zaproponowanych zmian, udokumentowana sprawa oraz odpowiednie
zalecenia zostang przekazane przez Komisje do ponownego rozpatrzenia przez Rade.

" W okresie przerw w obradach dozwolone s3 trzy tygodnie.

(vii) 30/11/07
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(viii) Regionalne Procedury Uzupetniajgce

3. ZMIANY WNIOSKOWANE PRZEZ ORGANIZACJE MIEDZYNARODOWE

3.1 Whioski zmian Regionalnych Procedur Uzupetniajacych ztozone przez organizacje miedzynarodowe,
ktére sa =zainteresowane bezposrednio eksploatowaniem statkdw powietrznych, oraz ktére mogg zostaé
zaproszone do uczestniczenia w posiedzeniach ICAO oraz uprzednio uczestniczyty w posiedzeniu(ach), podczas
ktorych przygotowano odpowiednie procedury, bedg traktowane w taki sam sposéb, jak wnioski otrzymane od
Panstw, z zastrzezeniem, ze przed przekazaniem wniosku Panstwom oraz wybranym organizacjom
miedzynarodowym, zgodnie z pkt. 2.2., Sekretarz Generalny ustali, czy wniosek posiada odpowiednie poparcie
Panstw lub grupy Panstw, ktérych bedag dotyczyly zmiany urzadzeh, stuzb i procedur majacych wptyw na
eksploatacje statkow powietrznych. W przypadku braku poparcia, wniosek zostanie przedstawiony Komisji, ktora
podejmie decyzje odnosnie dalszych dziatan.

4. ZMIANY W NASTEPSTWIE

4.1 W przypadku gdy zmiany Regionalnych Procedur Uzupetniajgcych okazujg sie niezbedne w
konsekwencji dziatan podejmowanych przez Rade w zwigzku z przyjeciem lub zmiang Norm i Zalecanych
Metod Postepowania lub przyjeciem, badz zmiang Procedur Stuzb Zeglugi Powietrznej, wniosek zmiany
zostanie sporzadzony przez Sekretarza Generalnego.

4.2 Whnioskowane zmiany wraz z odpowiednim materiatem wyjasniajacym, zostang przekazane w formie
protokotu przez Sekretarza Generalnego do kazdego cztonka Komisji Zeglugi Powietrznej, ktory powinien
poinformowaé Sekretarza, zazwyczaj w ciggu siedmiu dni, 0 ewentualnej potrzebie odbycia formalnych dyskusji
na temat wniosku.

4.3 Jezeli po uptywnie siedmiu dni’ nie wptynat wniosek odnosnie przeprowadzenia dyskusji w zwigzku
z proponowanymi zmianami, formalne zatwierdzenie zmian zostanie dokonane przez Komisje Zeglugi Powietrznej,
dziatajgca w imieniu Rady lub, jezeli Komisja ma przerwe w obradach, przez Przewodniczacego Rady.

4.4 Jezeli ktérykolwiek Komisarz zasygnalizuje che¢ podjecia formalnej dyskusji na temat proponowanej
zmiany, kwestia ta zostanie udokumentowana w celu formalnego rozpatrzenia jej przez Komisje Zeglugi
Powietrznej. Komisja uprawniona jest do zatwierdzenia - w imieniu Rady - zmian w oryginalnej lub zmienionej
formie, w sytuacji gdy uzna to za niezbedne.

5. PUBLIKACJA ZATWIERDZONYCH ZMIAN

51 Zatwierdzone zgodnie z powyzszg procedurg zmiany Regionalnych Procedur Uzupetniajgcych
opublikowane zostang w Doc 7030, Regionalne Procedury Uzupetniajace.

’ W okresie przerw obradach dozwolone sg trzy tygodnie.

Komisja Zeglugi Powietrznej zostata uprawniona [17-1, Doc 7328-1, (C/853-1)] do zatwierdzenia wynikajacych zmian w imieniu
Rady.

30/11/07
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Glosariusz
ACAS poktadowy system zapobiegania kolizjom
ACC osrodek kontroli obszaru
ADLP poktadowy procesor tgcza transmisji danych
ADS-B automatyczne zalezne dozorowanie  rozgtaszanie
ADS-C automatyczne zalezne dozorowanie  kontrakt
AFCS ukfad automatycznego sterowania lotem
AFTN stata telekomunikacyjna sie¢ lotnicza
AIM depesza informacyjna o przeptywie ruchu lotniczego
AIP zbidr informaciji lotniczych
AIRAC regulacja i kontrola rozpowszechniania informaciji lotniczych
AlS stuzby informacii lotniczej
ANM depesza powiadamiajgca o przeptywie ruchu lotniczego
ANP plan Zzeglugi powietrznej
ARO biuro odpraw zatog
ASDA rozporzadzalna dtugos¢ przerwanego startu
ASE bfad systemu pomiaru wysokos$ci
ASTER system zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego dla regionu Europy
ATC kontrola ruchu lotniczego
ATFM zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego
ATIS stuzba automatycznej informacji lotniskowej
ATM zarzgdzanie ruchem lotniczym
ATS stuzby ruchu lotniczego
B-RNAV podstawowa hawigacja obszarowa
CAP plan przydziatu kodéw
CARSAMMA agencja monitorujgca dla regionow CAR/SAM
CFMU centralny organ zarzgdzania przeptywem ruchu lotniczego
CHG modyfikacja depeszy
CNL anulowanie depeszy
CPDLC tacznos¢ kontroler-pilot przy wykorzystaniu linii przesytania danych
CRAM depesza o dostepnosci warunkowych drog lotniczych
CTA obszar kontrolowany
CTOT obliczony czas startu
DAP parametr potgczenia statku powietrznego ze stacjg naziemnag,
DES depesza o zakonczeniu zawieszenia wykonywania lotu
DME radioodlegtosciomierz
DOF data wykonywania lot
FIR rejon informacji powietrznej
FIS stuzba informacji powietrznej
FL poziom lotu
FLAS schemat przydziatu pozioméw lotu
FLS depesza zawierajgca wykonanie lotu
FPL zgtoszony plan lot
GAT ogoliny ruch lotniczy
HF wysoka czestotliwosé
IFBP nadawanie podczas lotu przez pilota
IFF rozpoznanie czy statek powietrzny jest statkiem swoim czy obcym
IFPS system wstepnego przetwarzania planéw lotu
IFR przepisy wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzagdéw
IGA miedzynarodowe lotnictwo ogdlne
(ix) 25/5/11

No. 4
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(x) Regionalne Procedury Uzupetniajgce
INS bezwtadnosciowy system nawigacyjny

LAM potwierdzenie logiczne depeszy

LSA strefa wrazliwa radiolatarni kierunkowej

LVP procedury ograniczonej widzialno$ci

MASPS minimalne standardy dziatania systemu zeglugi powietrznej

MFA minimalna wysokos$¢ bezwzgledna lotu

MNPS specyfikacja minimalnej charakterystyki nawigacyjnej

MSA minimalna sektorowa wysoko$¢ bezwzgledna

NOF miedzynarodowe biuro NOTAM

NOTAM wiadomos¢ rozpowszechniana za pomocg srodkéw telekomunikacyjnych, zawierajgca informacije

o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach, a takze
o niebezpieczenstwie, ktérych znajomos¢ we wtasciwym czasie jest istotna dla personelu
zwigzanego z operacjami lotniczymi

OCA oceaniczny obszar kontrolowany

OTS zorganizowany system linii drog

PACOTS zorganizowany pacyficzny system tras

PBN wymagana charakterystyka nawigacyjna

PIB biuletyn informacji przed lotem

P-RNAV precyzyjna nawigacja obszarowa

RFP zastepczy plan lotu

RNAV nawigacja obszarowa

RNAV 1 Specyfikacja RNAV o bocznej doktadnosci nawigacyjnej 1 NM. Statki powietrzne dopuszczone do
RNAV 1 posiadajg dopuszczenie do P-RNAV.

RNAYV 5 Specyfikacia RNAV o bocznej doktadnosci nawigacyjnej 5 NM. Dla regionu Europy (EUR)
RNAV 5 okreslone jest rowniez jako B-RNAV.

RNP wymagana charakterystyka nawigacyjna

RPL powtarzalny plan lotu

RTF radiotelefon

RVR zasigg widzenia wzdtuz drogi startowej

RVSM zredukowane minimum separacji pionowej

SAM depesza o przydzieleniu slotu

SRM depesza o zmianie slotu

SATMA agencja monitorujgaca dla regionu Potudniowego Atlantyku

SAT NAV nawigacja satelitarna

SATCOM tacznos¢ satelitarna

SD standardowe odchylenie

SELCAL wywotywanie selektywne

SID standardowy odlot wedlug wskazan przyrzadéw

SIF urzadzenie selektywnej identyfikaciji

SLC depesza o uniewaznieniu wymagania slotu

SLOP procedury dotyczgce strategicznych przesunieé bocznych

SSR radar wtoérny dozorowania

STAR standardowy dolot wedtug wskazanh przyrzadow

STS szczegolne traktowanie

TA wysokos¢ bezwzgledna przejsciowa

TAS rzeczywista predkos¢ powietrzna

TLS docelowy poziom bezpieczenstwa

TMA rejon kontrolowany lotniska

TODA rozporzadzalna dtugos¢ startu

TORA rozporzadzalna dtugos¢ rozbiegu

TVE catkowity btad pionowy

UAC osrodek kontroli obszaru gérnej przestrzeni powietrzne;j

UIR gorny rejon informacji powietrznej

25/5/11

No. 4
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Regionalne Procedury Uzupetniajgce (xi)
VSM minima separacji pionowej
VFR przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig
VOLMET informacje meteorologiczne dla statkéw powietrznych w locie
VOR radiolatarnia ogélnokierunkowa VHF
WATRS System Tras Zachodniego Atlantyku
27/3/12

No. 6
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REGIONALNE PROCEDURY UZUPELNIAJACE DLA REGIONU EUROPY

Niniejsze procedury stanowig uzupetnienie przepiséw zawartych w Zataczniku 2, Zatgczniku 6 (Cze$¢
Iill), Zataczniku 10 (Tomy IV i V), Zataczniku 11, PANS-ATM (Doc 4444) i PANS-OPS (Doc 8168).
Obszar stosowania Regionalnych Procedur Uzupetniajacych dla Regionu Europy jest zawarty w mapie
znajdujacej sie w Indeksie do Stosowania Procedur Uzupetniajacych.

30/11/07
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SPIS TRESCI
Rozdziat Strona
Przepisy wykonywania [IotOW. ..........o.iuiuii i 1 EUR 1-1
PlanY IO OW. ... 2 EUR 2-1
LaCZNO0SE. ... 3 EUR 3-1
N F= T T T - PP 4 EUR 4-1
DIOZOTOWANIE. ...ttt ettt ettt 5 EUR 5-1
Stuzby ruchu 10tnNICZEgo (ATS). . v e 6 EUR 6-1
Monitorowanie bezpieCZeNStWa...........oc.vuiiii i 7 EUR 7-1
Zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego (ATFM)........ccoiiiiiiiiiiiiiieene 8 EUR 8-1
Procedury SPeCIAINE. ... ..iu e 9 EUR 9-1
Frazeologial. .. ..c..enie i 10 EUR 10-1
POSZUKIWANIE | FAtOWNICIWO . ... 11 EUR 11-1
Y=Y (T o (] (oo |- 12 EUR 12-1
Stuzby informacji I0tNICZE].........c.iei e 13 EUR 13-1

EUR (i) 30/11/07
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ROZDZIAL 1. PRZEPISY WYKONYWANIA LOTOW

1.1 PRZEPISY WYKONYWANIA LOTOW Z WIDOCZNOSCIA (VFR)

1.1.1  Specjalne stosowanie

Brak.

1.2 PRZEPISY WYKONYWANIA LOTOW WEDLUG WSKAZAN PRZYRZADOW (IFR)
(Zatacznik 2 — Rozdziat 2 i Rozdziat 5)

Uwaga. — Zafgcznik 2, ustep 2.2. pozwala na wybor sposobu wykonywania lotu bgdz to zgodnie z
przepisami wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzgdéw, bgdz zgodnie z przepisami wykonywania lotu z
widocznoscig, gdy odbywa sie on w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widoczno$cig, pod warunkiem
respektowania pewnych ograniczen, o ktérych mowa w Rozdziale 4 tego Zafgcznika. Przedstawione ponizej
procedury okreslajg dalsze ograniczenia dotyczgce tego wyboru.

1.2.1  Specjalnestosowanie

1.2.1.1 Loty nalezy wykonywa¢ zgodnie z przepisami lotow wedlug wskazan przyrzadéw, gdy odbywajg sie one
powyzej FL 150 w rejonach informacji powietrznej (FIR): Amman, Beirut, Damascus, Nicosia i Tel Aviv.

1.2.1.2 Loty powinny by¢ wykonywane zgodnie z przepisami wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw w
przestrzeni powietrznej EUR RVSM lub powyzej tej przestrzeni, zgodnie z zapisem w ustepie 4.2.1.

122 Zmianypoziomu lotu

Brak.

1.3 SLUZBA DORADCZA RUCHU LOTNICZEGO
(P-ATM — Rozdziat 9)

Uwaga. — Okolicznosci, ktére nakfadajg obowigzek korzystania ze stuzb doradczych ruchu
lotniczego, zostafy przedstawione ponizej.

1.3.1  Wszystkie loty IFR powinny by¢ zgodne z procedurami dla stuzby doradczej ruchu lotniczego, gdy sg one
wykonywane w przestrzeni powietrznej ze stuzba doradczg w nastepujacych rejonach informacji powietrznej:
Amman, Beirut, Cairo, Damascus i Tel Aviv.

EUR 1-1 30/11/07
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ROZDZIAL 2. PLANY LOTOW

2.1 ZAWARTOSC - ZASADY OGOLNE
(zatacznik 2 — Rozdziat 3; P-ATM — Rozdziat 11)

21.1 Data lotu

Brak.

2.1.2  Specyfikacje nawigacji obszarowej (RNAV)

2.1.2.1 Uzytkownicy statkdow powietrznych zatwierdzonych do B-RNAV powinni wskaza¢ w planie lotu dostepnosé
wyposazenia i mozliwosci istotne / odpowiednie dla RNAV 5.

Uwaga. — Zezwolenia RNAV 5 i B-RNAV sg rownowazne.

Uwaga. — Jezeli statek powietrzny posiada dopuszczenie do operacji RNAV-5, nie jest konieczne
wstawianie dodatkowych informacji w planie lotu w celu wykazania dopuszczenia statku powietrznego do operacji
B-RNAV.

2.1.2.2 Uzytkownicy statkow powietrznych zatwierdzonych do P-RNAV, nie opierajacy sie wytgcznie na VOR/DME
do okreslenia pozycji, powinni wskaza¢ w planie lotu dostepno$é wyposazenia i mozliwosci istotne dla RNAV 1.

Uwaga. — Zezwolenia P-RNAV, z wyfgczeniem tych wydanych dla statkow powietrznych opierajgcych sie
wytgcznie na VOR/DME do okreslenia pozycji, sg rOwnowazne z zezwoleniami RNAV 1.

Uwaga. — Jezeli statek powietrzny posiada dopuszczenie do operacji RNAV 1, nie jest konieczne
wstawianie dodatkowych informacji w planie lotu w celu wykazania dopuszczenia do operacji P-RNAV.

2.1.2.3 Uzytkownicy statkéw powietrznych zatwierdzonych do P-RNAV, opierajacy sie wytacznie na VOR/DME
do okreslenia pozycji, powinni wstawi¢ litere Z w pozycji 10a formularza planu lotu oraz deskrypcje EURPRNAV w
pozycji 18 formularza planu lotu, po wskazniku NAV.

Uwaga. — Zezwolenia P-RNAYV opierajgce sie wyfgcznie na VOR/DME do okre$lenia pozycji i zezwolenia
RNAV 1 nie sg réwnowazne.

2.1.3 Specyfikacje wymaganej charakterystyki nawigacyjnej (RNP)

Brak.

2.1.4  Specyfikacje minimalnej charakterystyki nawigacyjnej (MNPS)

Brak.

2.15  Statki powietrzne dopuszczone do zredukowanego minimum separacji pionowej (RVSM)

EUR 2-1 1/11/13
No. 8
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EUR 2-2 Regionalne Procedury Uzupetniajgce

2.1.5.1 Rejestracje samolotu umieszcza sie w pozycji 18 formularza planu lotu ICAO.

Uwaga. — Wprowadzenie rejestracji statku powietrznego nie ma zastosowania do zgtoszen z
wykorzystaniem powtarzalnego planu lotu (RPL).

2.1.5.2 Uzytkownicy statkdw powietrznych dopuszczonych do lotéw w przestrzeni powietrznej RVSM powinni
réwniez wstawic litere W w punkcie Q danego RPL, bez wzgledu na zadany poziom lotu. Gdy zmiana statku
powietrznego wykonujgcego lot zgodnie z RPL powoduje modyfikacje podanego w punkcie Q statusu dopuszczenia
do lotdéw w przestrzeni powietrznej RVSM, uzytkownik powinien wysta¢ depesze modyfikujaca (CHG).

2.1.5.3 Uzytkownicy panstwowych statkdw powietrznych w lotach grupowych nie powinni wstawiac litery W w
punkcie 10 formularza planu lotu ICAO, bez wzgledu na status dopuszczenia statkdw powietrznych, ktérych to
dotyczy. Uzytkownicy panstwowych statkow powietrznych w lotach grupowych, zamierzajacy wykonywac loty w
przestrzeni powietrznej RVSM, stosujac sie do ogdlnego ruchu lotniczego (GAT), powinni wstawi¢ STS/INONRVSM
w punkcie 18 formularza planu lotu ICAO.

2.1.6  Statki powietrzne niedopuszczone do RVSM

2.1.6.1 Z wyjatkiem operacji wewnatrz przestrzeni powietrznej wyznaczonej zgodnie z pkt 9.7.1.1., uzytkownicy
statkow powietrznych nie dopuszczonych do lotdw w przestrzeni powietrznej RVSM powinni planowac¢ loty
poza przestrzenig powietrzng RVSM.

2.1.7 Panstwowe statki powietrzne niedopuszczone do RVSM

Brak.

2.1.8 Wskazanie wyposazeniaradiowego z separacja miedzykanatowg 8.33 kHz

Brak.

2.1.9 Trasa

Brak.

2.1.10 Przewidywanyczas

Brak.

2.1.11 LiczbaMacha

Brak.

2.1.12 Alternatywny poziom lotu

Brak.

1/11/13
No. 8



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -24 - Poz. 43

Regionalne Procedury Uzupetniajgce EUR 2-3

2.1.13 Obstuga specjalna (STS)

Brak.

2.1.14 kacznosc¢ kontroler-pilot przy wykorzystaniu linii przesytania danych (CPDLC)

2.1.14.1 Planowanie lotéw z wykorzystaniem lotniczej sieci telekomunikacyjnej (ATN) powinno zawiera¢ w pozycji
18 formularza planu lotu ICAO wskaznik CODE poprzedzajacy 24-bhitowy adres statku powietrznego (wyrazony w
postaci szesnastkowego kodu alfanumerycznego).

Przyktad: KOD/FO0001

2.2 TRESC - ZARZADZANIE PRZEPLYWEM RUCHU LOTNICZEGO (ATFM)

221 Zasieg widzenia wzdluz drogi startowej (RVR)

2.2.1.1 Jezeli w punkcie 18 formularza planu lotu ICAO (,RVR/nnn”) zawarta jest informacja RVR okreslajgca
minimalne wymogi RVR dla danego lotu, moze ona by¢ wykorzystana dla celow ATFM.

2.2.2  Adresowanieidystrybucja planu lotu

2.2.2.1 Plany lotow oraz depesze dotyczace wszystkich lotow IFR, tacznie z odcinkami lotdw IFR mieszanych
lotéw IFR/VFR, ktére wlatuja, przelatujg lub wylatujg ze strefy IFPZ, bedg nadawane tylko na dwa adresy IFPS na
ta czes¢ lotu odbywajacego sie w strefie IFPZ. Adres IFPZ, jaki powinien by¢ zawarty w planach lotow i
depeszach, jakie sktadane sg przez uzytkownikéw, kitdrzy zamieszajg wlecie¢ lub przecigé strefe IFPZ, jest

nastepujacy:
Adresy organow IFPS
Sieé IFPU IFPU
Haren, Belgia Brétigny, Francja
AFTN EUCHZMFP EUCBZMFP
SITA BRUEP7X PAREP7X

2.2.2.2 IFPS zapewni dystrybucje zaakceptowanego planu lotu do wszystkich wkasciwych organéw ATS bedacych
w jej obszarze odpowiedzialnosci. Nadawcy planéw lotéw do IFPS sg odpowiedzialni za zapewnienie, ze plan lotu
i jego wszystkie modyfikacje zostaty przekazane do wszystkich wtasciwych organéw ATS znajdujacych sie poza
strefg IFPZ. W celu zapewnienia zgodnosci pomiedzy danymi planu lotu dystrybuowanego w obszarze IFPZ i tego
dystrybuowanego poza IFPZ, CFMU stworzyta ,funkcje ponownego adresowania”. ,Funkcja ponownego
adresowania” jest przeznaczona przede wszystkim dla lotéw rozpoczynajacych sie w strefie IFPZ i kontynuowanych
poza IFPZ.

Uwaga. — Szczegofowe procedury oraz informacje majgce zastosowanie do adresowania i dystrybucji
planéw lotéw zawarte sq w ,,Podreczniku CFMU” EUROCONTROL.

1/11/13
No. 8
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Regionalne Procedury Uzupetniajgce EUR 2-3

2.2.3 Zwolnienia od przydzielania slotow ATFM
2.2.2.3 Nastepujace loty sa wytgczone z przydzielania slotow ATFM:
a) loty przewozace gtowy panstw lub o rownowaznym statusie [,ST/HEAD”];
b) loty majgce na celu przeprowadzenie operacji poszukiwania i ratownictwa [,STS/SAR”];
c) loty zwigzane z ewakuacjg medyczng w sytuacjach zagrozenia zycia [,STS/MEDEVAC”];
d) loty majace na celu zwalczanie pozaréw [,STS/FFR”];

e) loty, dla ktérych wyjatek od stosowania srodkdw ATFM zatwierdzita wtasciwa wtadza
ATS [,STS/ATEMX”].

2.3 SKEADANIE
(zatacznik 2 — Rozdziat 3; P-ATM — Rozdziat 3 i 4)

2.3.1 Zasadyogélne

2.3.1.1 W ramach EUROCONTROL CFMU stworzona zostata stuzba scentralizowanego przetwarzania planéw
lotow i ich dystrybucji. Stuzba ta jest zapewniana poprzez IFPS i obejmuje czes¢ regionu Europy ICAO okreslonego
mianem strefy IFPZ.

2.3.1.2 W przypadku wszystkich lotow IFR, tacznie z odcinkami lotdw IFR z mieszanymi lotami IFR/VFR, ktore
wlatuja, przelatujg lub wylatujg ze strefy IFPZ, plan lotu bedzie sktadany do IFPS bezposrednio albo przez biuro
odpraw zatég (ARO) obstugujace lotnisko odlotu.

Uwaga 1. — Zakres stosowania i szczegéfowe procedury dotyczgce IFPZ zostafy przedstawione w
»Podreczniku CFMU” EUROCONTROL.

Uwaga 2. — Patrz pkt 2.2.2. na temat informacji dotyczgcych adresowania i dystrybucji planu lotu.

2.3.1.3 Plany lotow dla lotéw, ktére moga podlega¢ ATFM, powinny by¢ przedstawione co najmniej 3 godziny
przed EOBT.

232 Zmiany
(P-ATM — Rozdziat 11)

2.3.2.1 Jakiekolwiek zmiany w EOBT wieksze niz 15 minut na kazdy lot IFR w IFPZ powinny by¢ przekazywane
do IFPS.

2.3.2.2 Gdy indywidualny plan lotu (FPL) lub powtarzalny plan lotu (RPL) zostat ztozony, ale w przedziale 4 godzin
po EOBT podjeto decyzje o wykorzystaniu zastepczej trasy miedzy tymi samymi lotniskami — lotniskiem odlotu i
lotniskiem docelowym, moze zosta¢ wystana depesza modyfikujaca (CHG), lub alternatywnie:

a) depesza o anulowaniu (CNL) powinna byc¢ przestana do IFPS;

b) zastepczy plan lotu (RFP) jako FPL z tym samym znakiem wywotawczym powinien by¢ przekazany
po depeszy CNL i z opdznieniem nie mniejszym niz 5 minut;

c) RFP powinien zawiera¢ jako pierwszy element pkt 18 oznaczenie ,RFP/Qn”, gdzie RFP
oznacza ,Zmienny plan lotu”, a ,n” wynosi 1" przy pierwszej zmianie, ,2” przy drugiej itd.; i

d) ostatni RFP powinien by¢ ztozony nie pdzniej niz 30 minut przed EOBT.

1/11/13
No. 8
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EUR 2-4 Regionalne Procedury Uzupetniajgce

Uwaga. — Zamienny plan lotu powinien by¢ przedstawiony zgodnie z wymaganiami Parnstw co do
uprzedniego zawiadomienia o locie (zgoda dyplomatyczna).

2.4 POWTARZALNE PLANY LOTOW (RPLS)
(P-ATM- Rozdziat 16 i Dodatek 2)

Uwaga. — Szczegdtowe przepisy dotyczgce obstugi RPL w ramach IFPZ zostaty zawarte w ,,Podreczniku
CFMU” EUROCONTROL.

2.41 W celu uniknigcia nadmiernego obcigzenia pracg organéw ATS, plany RPL nie powinny by¢ przyjmowane
na zadne loty wykonywane 25 grudnia. Na ten dzien na wszystkie loty powinny by¢ sporzadzane indywidualne
plany lotu.

2.4.2 Wszyscy uzytkownicy skfadajacy plany RPL powinni umieszcza¢ w punkcie Q powtarzalnego planu lotu
informacje dotyczaca catego wyposazenia i jego mozliwosci nawigacyjnych, zgodnie z punktem 10 formularza plany
lotu. Dotyczy to odpowiednich wskaznikéw/oznacznikéw, okreslonych w pkt 2.1.2.1.i2.1.5.1.

2.4.3 W przypadku zmian w wyposazeniu bgdz mozliwosciach nawigacyjnych w odniesieniu do lotu opisanego
w RPL, w dniu lotu, nie wczesniej niz 20 godzin przed przewidywanym czasem odblokowania, zostanie przestana
depesza modyfikujaca (CHG).

2.4.4  Podobnie w przypadku jakichkolwiek zmian, opéznien lub odwotan, majacych miejsce w dniu lotu, zostang
one przestane nie wczesniej niz 20 godzin przed EOBT.
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ROZDZIAL 3. LACZNOSC

3.1 LACZNOSC POWIETRZE-ZIEMA | MELDUNKI PODCZAS LOTU
(zatacznik 2 — Rozdziat 3 i 5; P-ATM — Rozdziat 4)

Uwaga. — Zafgcznik 2, pkt 3.6.5.1. i 5.3.3. wymagajg, aby podczas lotéw kontrolowanych i niektérych
lotow IFR wykonywanych poza przestrzenig powietrzng kontrolowang utrzymywano ciggfy nasfuch na wifasciwej
czestotliwosci radiowej. W PANS-ATM, pkt 4.11.2. zezwala sie wfasciwej wfadzy ATS na ograniczenie
elementéw wymaganych dla meldunkéw pozycyjnych w okreslonych okoliczno$ciach. Procedury przestawione
poniZej rozszerzajg te wymagania i okreslajg dodatkowe szczegdty dotyczgce przekazywania i tresci meldunkow
podczas lotu.

3.1.1 Wyposazenie w tacznosci

Brak.

3.1.2  Ciagly nastuch w przestrzeni niekontrolowanej

3.1.2.1 Statek powietrzny wykonujacy lot w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej moze by¢ zobowigzany do
utrzymania statego nastuchu na odpowiedniej czestotliwosci powietrze-ziemia organu ATS obstugujacego rejon
informacji powietrznej, w ktérym ten statek wykonuje lot.

3.1.3 Meldunkipozycyjne

Brak.

3.1.4 Meldunkiskrécone

3.1.4.1 Skrécone meldunki pozycyjne powinny zawieraC jedynie znak rozpoznawczy statku powietrznego,
pozycje, czas i poziom lotu lub wysokos¢ bezwzgledna, o ile nie ustalono inaczej.

3.1.4.2 W okreslonych czesciach przestrzeni powietrznej, wyznaczonych przez wtasciwg wiadze ATS, w ktérych:

a) za pomocg SSR mozna stale uzyskiwa¢ indywidualne dane rozpoznawcze i sprawdzong informacje
modu C w postaci formularzy zwigzanych z pozycjg radarowg danego statku powietrznego; oraz

b) istnieje niezawodne pokrycie tacznoscig powietrze-ziemia i bezposrednia facznos$¢ pilota z
kontrolerem;

poczatkowe wywotanie po zmianie czestotliwosci radiowej moze zawieraé tylko znak rozpoznawczy statku
powietrznego i poziom, a nastepnie kazdy meldunek pozycyjny moze zawieraé¢ tylko znak rozpoznawczy statku
powietrznego, pozycje i czas.

3.15 Powtarzanie kanatow VHF

3.1.5.1 Gdy zlecono nawigzanie tgcznosci z ATS na innym kanale VHF, pilot powinien powtérzyé nowo
przydzielony kanat.

EUR 3-1 25/8/09
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3.2 OBOWIAZEK POSIADANIA WYPOSAZENIA RADIOWEGO Z SEPARACJA MIEDZYKANALOWA
8.33 kHz
(Zatacznik 10, Tom V — Rozdziat 4)

3.2.1  Wszystkie statki powietrzne wykonujgce lot powyzej FL 195 w Regionie Europejskim powinny by¢
wyposazone w urzadzenia radiowe z separacjg miedzykanatowg 8.33 kHz.

3.2.2  Zwolnienia moga by¢ przekazywane przez zainteresowane Panstwa dla okreslonych rodzajow operaciji
statkéw powietrznych i dla okreslonych obszaréw operacii.

Uwaga. — Wszystkie zwolnienia udzielone przez Paristwa, wfgcznie z warunkami, na ktorych statki
powietrzne z innych Paristw mogg byc zwolnione, powinny by¢ publikowane w AIP Paristw.

3.2.3 Gdy naziemna infrastruktura UHF pozwala na $cisty operacyjny zwigzek z procedurg zarzadzania
przestrzenig powietrzng Panstw, panstwowe statki powietrzne posiadajgce wyposazenie UHF, lecz nie posiadajace
wyposazenia radiowego z separacjg miedzykanatowa 8.33 kHz, bedg dopuszczane do wykonywania lotow w
przestrzeni powietrznej przeznaczonej dla operacji z separacjg miedzykanatowg 8.33 kHz.

Uwaga. — Szczegdfy dotyczgce pokrycia UHF odpowiadajgce wymaganiom wyZej wspomnianej
infrastruktury powinny by¢ podane w AIP Paristw.

3.3 LACZNOSC KONTROLER-PILOT PRZY WYKORZYSTANIU LINIl PRZESYLANIA DANYCH (CPDLC)

3.31 Obszar stosowania

3.3.1.1. Wszystkie zainteresowane statki powietrzne wykonujgce loty w ramach ogolnego ruchu lotniczego,
zgodnie z zasadami lotow wedtug wskazan przyrzadow w okreslonej ponizej przestrzeni powietrznej, powinny byé
wyposazone w zarzadzanie kontekstowe (CM) oraz tgcznos¢ po linii przesytania danych kontroler-pilot
(CPDLC); wyposazenie to powinno umozliwi¢ korzystanie z nastgpujacych ustug tgcza danych: nawigzanie
potaczenia poprzez tacze transmisji danych, wydawanie zezwolen przez kontrole ruchu lotniczego, zarzadzanie
tacznoscig kontroli ruchu lotniczego i sprawdzenie mikrofonu przez stuzby ruchu lotniczego:

a) od dnia 7 lutego 2013 r. w nastepujacych rejonach informacji powietrznej/gérnych rejonach informaciji
powietrznej (FIR/UIR), powyzej FL 285: Amsterdam FIR, Wien FIR, Barcelona UIR, Brindisi UIR,
Brussels UIR, Canarias UIR, France UIR, Hannover UIR, Lisboa UIR, London UIR, Madrid UIR,
Milano UIR, Rhein UIR, Roma UIR, Scottish UIR, Shannon UIR i Switzerland UIR; oraz

b) od dnia 5 lutego 2015 r. w nastepujacych rejonach informacji powietrznej/gérnych rejonach informaciji
powietrznej (FIR/UIR), powyzej FL 285: Bratislava FIR, Bucuresti FIR, Budapest FIR, Kobenhavn
FIR, Ljubljana FIR, Nicosia FIR, Praha FIR, Sofia FIR, Warszawa FIR, Finland UIR potudnie od
61°30’, Hellas UIR, Malta UIR, Riga UIR, Sweden UIR potudnie od 61°30’, Tallin UIR, Vilnius UIR.

Uwaga. — Wymagania dla aplikacji CM oraz CPDLC, wspierajgcych ustugi fgcza danych, zawarte sg w
RTCA DO- 280B/EUROCAE ED-110B Interoperability Requirements Standard For ATN Baseline 1 (INTEROP
ATN B1) oraz w RTCA DO-280B/EUROCAE ED-120 Normy bezpieczeristwa i charakterystyk dla stuzb wymiany
danych w ruchu lotniczym w kontynentalnej przestrzeni powietrznej (Kontynentalna norma SPR), wigcznie ze
zmianami 1 i 2, z wyjgtkami:

a) Depesze po linii przesyfania danych “‘w gére” 135, CONFIRM ASSIGNED LEVEL oraz 233,
USE OF LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT PROHIBITED, nie bedg wykorzystywane przez
systemy naziemne; i

b) Depesza po linii przesytania danych “w dét” 38, ASSIGNED LEVEL (level), nie jest wymagana
przez statki powietrzne.
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3.3.1.2 W stosownych przypadkach zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi wyposazenia i zezwolenie
uzytkownika zostang zweryfikowane przez Panstwa rejestracji lub Panstwo uzytkownika.
3.3.1.3 Zwolnieniu z obowigzku, okreslonego w pkt 3.3.1.1., podlegaja:

a) do dnia 5 lutego 2015 r. - statki powietrzne, ktérych swiadectwo zdatno$ci do lotu wydane
zostato po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 2011 r.;

b) do koncaokresu przydatnosci do uzycia — statki powietrzne, ktérych $wiadectwo zdatnosci
do lotu zostato wydane po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 2014 r., oraz wyposazone sg W

certyfikowane urzadzenia tacza danych pod wzgledem wymagan okreslonych w RTCA DO
258A/EUROCAE ED- 100A (lub DE-100);

c) statki powietrzne, ktére posiadajg swiadectwo zdatnosci do lotu wydane po raz pierwszy
przed dniem 31 grudnia 1997 r., i ktére przestang by¢ wykorzystywane w przestrzeni
powietrznej, o ktérej mowa w pkt 3.3.1.1., przed dniem 31 grudnia 2017 r.;

d) panstwowe statki powietrzng

e) statki powietrzne wykonujgce loty w przestrzeni powietrznej, o ktérej mowa w pkt 3.3.1.1., do
badan, dostawy lub w celach obstugi technicznej; oraz

f) uzytkownicy statkdw powietrznych, ktoére osiggnety koniec przydatnosci do uzycia i
wyprodukowane zostaty w ograniczonej ilosci, lub statkéw powietrznych, ktérych koszty
dostosowania bytyby nieproporcjonalne ze wzgledu na zamierzchty projekt, moga na
podstawie wspomnianych kryteriow zwroci¢ sie do odpowiedniej wiladzy z wnioskiem o
przyznanie zwolnienia. Takie wnioski powinny by¢ ztozone przed dniem 30 wrzesnia 2012 r.
i zawiera¢ szczegotowe informacje uzasadniajgce koniecznos¢ przyznania zwolnienia.

3.4 GLOSOWA LACZNOSC SATELITARNA (SATCOM)

Brak.

3.5 RUCHOMA SLUZBA LOTNICZA

3.5.1 Selektywne wywotywanie (SELCAN)

Brak.

3.5.2 Operacje HF

Brak.

3.5.2.1 Przydzielanie danych gtosowych do grup HF

Brak.

3.5.2.2 Procedury wzajemnej pomocy

Brak.
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3.6 STALA SLUZBA LOTNICZA

3.6.1 Usprawnienie AFTN

Brak.

3.7 KANALY/CZESTOTLIWOSCI RADIOWE

3.7.1  Laczecyfrowe VHF (VDL) Tryb 2 — charakterystyka systeméw instalacji naziemnych i
powietrznych
(zatacznik 10, Tom Ill, Czes¢ 1)

3.7.1.1 Z moca od dnia 1 stycznia 2010 r., wszystkie nadajniki naziemne VDL Tryb 2, znajdujace sie w
Regionie Europejskim muszg spetnia¢ wymagania okreslone w Zataczniku 10, Tom IIl, Czes¢ |, pkt 6.2.4.1.1.,
6.2.4.2.1.,6.2.4.2.2.16.2.4.3.1., w odniesieniu do emisji kanatéw przylegtych.

3.7.1.2 Z mocg od dnia 1 stycznia 2010 r., wszystkie nadajniki powietrzne VDL Tryb 2, znajdujace sie w
Regionie Europejskim muszg spetnia¢ wymagania okreslone w Zatgczniku 10, Tom lIl, Czes¢ |, pkt 6.3.4.1.1.,
6.3.4.2.1.,6.3.4.2.2.16.3.4.3.1., w odniesieniu do emisji kanatéw przylegtych.

3.7.1.3 Z mocg od dnia 1 stycznia 2010 r., funkcja odbiorcza wszystkich instalacji VDL Tryb 2, znajdujacych sie w
Regionie Europejskim, muszg spetnia¢ wymagania okreslone w Zataczniku 10, Tom Ill, Czes¢ |, pkt 6.3.5.3.1.,
w odniesieniu do okreslonej stopy btedu.
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ROZDZIAL 4. NAWIGACJA

4.1 WYMAGANA CHARAKTERYSTYKA NAWIGACYJNA (PBN)

Uwaga.— Z uwagi na fakt, Zze przejscia przez Region Europejski (EUR) do PBN sg zawarte w
Podreczniku wymaganej charakterystyki nawigacyjnej (Doc 9613), tresci pkt 4.1. bedg zmienione.

4.1.1 Specyfikacje nawigacji obszarowej (RNAV)

4.1.1.1 RNAV 10 (RNP 10)

Brak.

4.1.1.2 RNAV S5

Obszar stosowania

4.1.1.2.1 Wymagania zawarte w specyfikacji RNAV 5 (B-RNAV) dla lotéw trasowych powinny byé
stosowane dla wszystkich operacji wykonywanych, wedlug IFR na wyznaczonych trasach RNAV 5 w
nastepujacych rejonach informacji powietrznej (FIR), okreslonych w odpowiednich AIP lub NOTAM Panstw:

Amman, Beirut, Cairo, Damascus i Tel Aviv.
Zgodno$¢ z wymaganiami

41122 Zgodnos$¢ z wymaganiami nawigacyjnymi powinna by¢ sprawdzana przez Panstwo rejestracji lub
Panstwo uzytkownika w zaleznosci od okolicznosci.

Uwaga. — Materiat przewodni dotyczgcy wymagar nawigacyjnych dla operacji RNAV-5 (B-
RNAV) jest zawarty w EASA AMC 20-4, Zatwierdzenie Zdatnosci i Kryteria Eksploatacyjne dla
Uzytkowania Systemow Nawigacyjnych w Europejskiej Przestrzeni Powietrznej Wyznaczonej dla Podstawowych
Operacji RNAV.

Obszar stosowania

4.1.1.2.3 Wymagania zawarte w specyfikacji RNAV 5 (B-RNAV) dla operacji trasowych powinny by¢
stosowane we wszystkich takich operacjach IFR po catej sieci tras ATS obwieszczonych przez wtasciwe wtadz
panstwowe w AIP, w nastepujacych FIR/UIR:

Amsterdam, Ankara, Athinai, Baku, Barcelona, Bodg, Bordeaux, Bratislava, Bremen, Brest, Brindisi, Bruxelles,
Bucuresti, Budapest, Canarias (obszar zastosowania AFI), Casablanca, Chisinau, Dnipropetrovs’k, France,
Hannover, Istanbul, Kgbenhavn, Kyiv, Langen, Lisboa, Ljubljana, London, L’viv, Madrid, Malta, Marseille, Milano,
Minchen, Nicosia, Odessa, Oslo, Paris, Praha, Reims, Riga, Roma, Rovaniemi, Scottish, Shannon, Simferopol,
Skopje, Sofia, Stavanger, Sweden, Switzerland, Tallinn, Tampere, Thilisi, Tirana, Trondheim, Tunis, Varna,
Warszawa, Wien, Yerevan, Zagreb.

Zgodnos¢ z wymaganiami

EUR 4-1 25/5/11
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41.1.24 Zgodnos¢ co do wymagan nawigacyjnych powinna by¢ weryfikowana przez wtasciwe Panstwo
rejestracji lub Panstwo uzytkownika.

Uwaga. — Materiat przewodni dotyczgcy wymagan nawigacyjnych dla operacji RNAV-5 (B-
RNAV) jest zawarty w EASA AMC 20-4, Zatwierdzenie Zdatnosci i Kryteria Eksploatacyjne dla
Uzytkowania Systemow Nawigacyjnych w Europejskiej Przestrzeni Powietrznej Wyznaczonej dla Podstawowych
Operacji RNAV.

4.1.1.3 RNAV2

Brak.

4,114 RNAV1
Obszar stosowania

4.1.1.4.1 Wymogi zawarte w specyfikacji nawigacyjnej RNAV 1 i/lub P-RNAV powinny by¢
wykorzystywane, kiedy stosowane sg procedury kontroli obszaru lotniska (TMA) P-RNAV, za wyjatkiem segmentow
podejscia koncowego i nieudanego podejscia.

Uwaga 1.— Dopuszczenia RNAV 1 lub/i P-RNAV nie sg obowigzkowe w regionie EUR.
Uwaga 2.— Statki powietrzne dopuszczone do RNAV 1 posiadajg dopuszczenie do P-RNAV.
Zgodnos¢ z wymaganiami

4.1.14.2 Zgodnos¢ co do wymagan nawigacyjnych powinna byé weryfikowana przez wtasciwe Panstwo
rejestracji lub Panstwo uzytkownika.

Uwaga. — Materiat przewodni dotyczacy wymagarn odnosnie operacji P-RNAV zostaf
przedstawiony w dokumencie JAA Temporary Guidance Leaflet (TGL) No. 10 Revision 1.

4.1.1.5 Specyfikacje nawigacyjne przed PBN

Brak.

4.1.2  Specyfikacje wymaganej charakterystyki nawigacyjnej (RNP)

41.21 RNP4

Brak.

4.1.2.1 Podstawowy RNP 1

Brak.

4.1.2.2 Zaawansowany RNP 1

Brak.

4.2 ZREDUKOWANE MINIMUM SEPARACJI PIONOWEJ (RVSM)

25/5/11
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Obszar stosowania

421 RVSM nalezy stosowa¢ w przestrzeni powietrznej miedzy FL 290 a FL 410 wiacznie, w nastepujacych
rejonach informacji powietrznej/gérnych rejonach informacji powietrznej (FIR/UIR):

Alger, Amman, Amsterdam, Ankara, Arkhangelsk, Baku, Barcelona, Beirut, Beograd, Berlin, Bodg,
Bratislava, Brindisi, Bruxelles, Bucuresti, Budapest, Cairo, Casablanca, Chisinau, Damascus,
Dnipropetrovs’k, France, Hannover, Hellas, Istanbul, Kaliningrad, Kazan, Kirov, Kgbenhavn, Kotlas, Kyiv,
Lisboa, Ljubljana, London, L'viv, Madrid, Malta, Milano, Minsk, Moscow, Murmansk, Murmansk
Oceanic, Naryan-Mar, Nicosia, Novosibirsk, Odesa, Oslo, Penza, Perm, Petrozavodsk, Praha, Rhein,
Riga, Roma, Rostov, Rovaniemi, Samara, Sankt-Peterburg, Saratov, Sarajevo, Scottish, Shannon,
Simferopol, Skopje, Sofia, Stavanger, Sweden, Switzerland, Syktyvkar, Tallinn, Tampere, Tblilis, Tel
Aviv, Tirana, Tripoli, Trondheim, Tunis, Ufa, Varna, Velikiye Luki, Vilnius, Vologda, Vorkuta, Warszawa,

Wien, Yekaterinburg, Yerevan, Zagreb.

Zgodnos$¢ z wymaganiami

Brak.
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ROZDZIAL 5. DOZOROWANIE

(P-ATM — Rozdziat 8; P-OPS, Tom |, Czes¢ )

5.1 WTORNY RADAR DOZOROWANIA (SSR)

5.1.1  Pokrycie transponderami SSR zgtaszajacymi barometryczng wysokos$¢ bezwzgledng

Brak.

5.1.2 Metodologiaprzydzielania kodow

5.1.2.1 Wszystkie statki powietrzne wykonujgce loty miedzynarodowe powinny mie¢ przydzielony przez osrodek
ATS odpowiedni kod SSR na poczatku lotu, jesli lot ma by¢é wykonywany zgodnie z przepisami dla lotéw wedtug
wskazan przyrzadéw. Kod powinien byé przydzielony zgodnie z Planem Zeglugi Powietrznej dla Regionu Europy,
Tom Il — FASID (Doc 7754), Czes¢ IV, Dodatek H, Zasady i procedury rozpowszechniania i zastosowania kodow

SSR w Regionie Europy.

5.1.3 Przydzielanie kodéw SSR

Brak.

5.1.4  Operacje transponderéw SSR zgtaszajacych barometryczng wysokos¢ bezwzgledng

Brak.

5.1.5 Monitorowanie informacji uzyskanej przy pomocy SSR

Brak.

52 MOD S SSR

5.2.1 Pokladowe wyposazenie statkéw powietrznych w transpondery SSR z modem Siich
wykorzystanie
(Zatgcznik 10, Tom IV — Rozdziat 2)

EUR 5-1 25/8/09
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5.2.1.1 Podstawowe wyposazenie i wykorzystanie modu S powinno by¢ obowigzkowe w przestrzeni powietrznej
okreslonej przez wlasciwe wtadze ATS w zwigzku z wdrozeniem udoskonalonego dozorowania za pomocg SSR
mod S, zgodnie z ponizszymi wymaganiami:

a) Podstawowy zestaw funkcji modu S (ELS):

1) dla wszystkich lotow IFR, wigcznie z ogdinym ruchem lotniczym (GAT):

— transponder o poziomie 2 jako minimum, posiadajacy mozliwo$¢ przekazywania po
linii tacznosci ,w dot” (DAP), oznaczony w postaci podstawowego zestawu funkciji,
podanych szczegétowo w pkt 5.2.1.2.;

2) dla lotdw VFR wykonywanych w przestrzeni powietrznej ustalonej przez witasciwg
wladze ATS:

— transponder o poziomie 2 jako minimum, posiadajacy mozliwosé DAP,
oznaczony w postaci podstawowego zestawu funkcji, podanych szczegoétowo w pkt
5.2.1.2;

b) Rozszerzony zakres funkcji dozorowania modu S (EHS):

1) dla lotow IFR wykonywanych jako GAT przez statki powietrzne o maksymalnej
masie startowej wiekszej niz 5 700 kg lub osiggajace maksymalng rzeczywistg predkosc
przelotowg wigksza niz 200 kt zgtoszonych przez wtasciwy organ w wyznaczonej
przestrzeni powietrznej:

— transponder o poziomie 2 jako minimum, posiadajagcy mozliwos¢é DAP,
oznaczony w postaci podstawowego zestawu funkcji i rozszerzonego zestawu
funkcji dozorowania, podanych szczegoétowo w pkt 5.2.1.2.;

c) Statki powietrzne wyposazone w mod S powinny automatycznie przekazywacC parametry
podstawowych funkcji, zawierajace dane identyfikacyjne statku powietrznego (w formie
okreslonej w pkt 7 planu lotu ICAO);

Uwaga 1. — Wymagana powyzej identyfikacja statku powietrznego zapewniania jest bez
wykorzystania 24-bitowego dresu statku powietrznego.

Uwaga 2. — W regionie EUR nie przewiduje sie wykorzystania transponderéw o poziomie 1 do
lotéw miedzynarodowych.

d) Statki powietrzne wyposazone w mod S o maksymalnej masie wigkszej niz 5 700 kg lub
osiggajace predkos¢ przelotowg wieksza niz 462 km/h (250 kt) powinny wykorzystywac
antene pracujaca w uktadzie zréznicowanym.

5.2.1.2 Szczegdlne wymagania dotyczgce parametréw DAP klasyfikuje sie oddzielnie, jak przedstawiono w Tabeli

1li2.
Tabela 1. Podstawowy zakres funkcji dozorowania
Podstawowy zestaw funkgcji Odpowiedni rejestr lub protokdt
Automatyczne przekazywanie identyfikacji BDS 2.0

(znak wywotawczy statku powietrznego
uzywany podczas lotu)
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Zgtaszanie mozliwosci transpondera BDS 1.0 (umozliwia okreslenie funkcjonalnych mozliwosci
linii przesytania danych transpondera)

Zgfaszanie mozliwosci GIBC BDS 1.7 (pozwala ustali¢, jakie rejestry zapewnia

transponder)
Zgtaszanie wysokosci bezwzglednej w Transmisja za pomocg modu S
odstepach 25 stép (w zaleznosci od mozliwosci
statku powietrznego)
Status lotu (w powietrzu/na ziemi) Przepis dotyczacy statusu lotu, zawarty w protokole modu S

Funkcje kodu identyfikacji dozorowania (SI)

Tabela 2. Rozszerzony zakres funkcji dozorowania

Rozszerzony zakres funkcji dozorowania Odpowiedni rejestr

Kurs magnetyczny

Predkos¢ (IAS/liczba Macha) BDS 6.0
Predkos¢ pionowa (barometryczna predkosé

wznoszenia/znizania lub lepiej baro-bezwtadnosciowa)

Rzeczywista predkos¢ powietrza (TAS)
Kat przechylenia

Zmiana kata drogi

Geograficzny kat drogi

Predkos¢ podrézna

BDS 5.0

) o BDS 4.0 (w celu zapewnienia tatwego dostepu do
Wybrana intencja pionowa informacji o biezacej intencji pionowej statku
powietrznego)

Ustawienie cisnienia barometrycznego (w przypadkach tatwej dostepnosci)

Uwaga 1.— Kazde dodatkowe wymaganie dla DAP, powstate w wyniku poczgtkowego
zastosowania rozszerzonego zestawu funkcji dozorowania w modzie S, bedzie opublikowane z uwzglednieniem
uzgodnionego minimalnego piecioletniego okresu zawiadomienia.

Uwaga 2.— IAS oraz liczba Macha uwazane sq za jeden parametr DAP (nawet jezeli pod wzgledem
technicznym sg to dwie rézne etykiety ARINC). JezZeli statek powietrzny moze zapewni¢ zaréwno jedno jak i
drugie, musi to zrobic.

5.2.1.3 Panstwowe organy regulacyjne przekazaly EUROCONTROL Mode S Exemption Coordination Cell
(ECC) zarzadzanie wnioskami o zwolnieniu z obowigzkowego wykorzystania rozszerzonego zakresu funkciji
dozorowania modu S (EHS) w nastepujacych okolicznosciach:

a) gdy wyposazenie pokladowe statku powietrznego nie pozwala na wybdr i transmisje
petnego zestawu parametrow podanych w DAP; i

b) dla statkdw powietrznych wykonujacych loty zgodnie z obowigzujacymi przepisami w celu
dostawy lub tranzytu do i z baz obstugi techniczne;j.
Te skoordynowane ustalenia dotyczace zwolnien i dziatania EUROCONTROL Mode S ECC powinny

podlega¢ okresowemu przegladowi.

Uwaga.— Uzytkownikéw statkéw powietrznych, ktorzy otrzymali zwolnienia, informuje sie, ze nie bedzie
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moZliwe zapewnienie im tego samego poziomu obsfugi ATM, jaki zapewnia sie statkom powietrznym spefniajgcym
wymaog posiadania i wykorzystania transpondera z modem S..

5.2.2  Przejscie pomiedzy modem A/Ci modem S

Brak.

53 POKLADOWY SYSTEM ZAPOBIEGANIA KOLIZIJOM (ACAS)

5.3.1 Wyposazenie i wykorzystanie ACAS Il
(Zatacznik 10, Tom IV — Rozdziat 4; P-OPS, Tom 1)

5.3.1.1 Wszystkie statki powietrzne z napedem turbinowym o maksymalnej masie startowej wiekszej niz 5 700 kg
lub zatwierdzong liczba miejsc pasazerskich wieksza niz 19, wykonujace operacje w Regionie EUR (wigcznie z FIR
Canarias), powinny by¢ wyposazone w ACAS II.

54 AUTOMATYCZNE ZALEZNE DOZOROWANIE — KONTRAKT (ADS-C)

Brak.

55 AUTOMATYCZNE ZALEZNE DOZOROWANIE — ROZGLASZANIE (ADS-B)

Brak.
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ROZDZIAL 6. SLUZBY RUCHU LOTNICZEGO (ATS)

6.1 ZEZWOLENIA KONTROLI RUCHU LOTNICZEGO (ATC)
(Zatacznik 11 — Rozdziat 3; P-ATM — Rozdziat 4)

6.1.1 Tres¢ zezwolen

Brak.

6.1.2  Utrzymywanie

6.1.2.1 Specjalne procedury dotyczace nieskoordynowanych lotéw
wykonywanych wzdtuz granic FIR w rejonie Morza Czerwonego
(P-ATM — Rozdziat 15; P-OPS, Tom I, Czesc¢ lll, Sekcja 3)

6.1.2.1.1 Nieskoordynowane loty wykonywane wzdtuz granic FIR na Morzu Czerwonym, w czesci Kairu,

powinny odbywac sie zgodnie z pkt 6.1.2.2. zawartym w Regionalnych Procedurach Uzupetniajacych dla region
Bliskiego Wschodu/Azji (MID/ASIA).

6.2 SEPARACJA

6.2.1 Boczna

Brak.

6.2.2 Podtuzna
(P-ATM — Rozdziat 5)

6.2.2.1 Minimum separacji podtuznej oparte o czas i odleglos¢ uzyskang z radaru
6.2.2.1.1 Minimum separacji podituznej wynoszace trzy minuty moze by¢ stosowane migdzy statkami
powietrznymi na tej samej linii drogi lub na przecinajacych sie liniach drogi, wykonujgcymi lot na tym samym
poziomie, wznoszacymi lub znizajgcymi sie, pod warunkiem, ze:

a) ich lot jest nieprzerwanie monitorowany za pomocg radaru bedacego integralng czescig,
zainteresowanego organu ATC; i

b) odlegtos¢ miedzy statkami powietrznymi, okreslona za pomocg radaru, nie jest nigdy
mniejsza niz 37 km (20 NM).

Uwaga. — Stosowanie tej separacji podlega wszystkim ograniczeniom dotyczacym wykorzystania radaru,
ktore okreslono w PANS-ATM, pkt 8.1.

6.2.3 Zlozona

EUR 6-1 25/5/11
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Brak.

6.2.4  Separacja pionowa
(P-ATM — Rozdziat 5)

6.2.4.1 W przestrzeni powietrznej RVSM, jak okre$lono w pkt 4.2.1., obowigzuje nastepujace minimum separaciji
pionowej:

a) 300 m (1 000 ft) pomiedzy statkami powietrznymi dopuszczonymi do RVSM,;
b) 600 m (2 000 ft) pomiedzy:

1) panstwowymi statkami powietrznymi niedopuszczonymi do lotdw w przestrzeni powietrznej
RVSM i innymi statkami powietrznymi wykonujacymi loty wewnatrz przestrzeni powietrznej
RVSM;

2) wszystkimi lotami grupowymi panstwowych statkéw powietrznych i innymi statkami
powietrznymi wykonujgcymi loty w przestrzeni powietrznej RVSM; i

3) statkami powietrznymi niedopuszczonymi do lotow w przestrzeni powietrznej RVSM i kazdym
innym statkiem powietrznym wykonujgcym lot w przestrzeni powietrznej wyznaczonej zgodnie z

pkt9.7.1.1.
6.2.5 Radar
6.2.5.1 Przekazywanie kontroli radarowej
6.2.5.1.1 Przekazywanie kontroli radarowej opartej na procedurach okreslonych w PANS-ATM, w pkt

8.7.4., mozna stosowaé bez systematycznego korzystania z dwukierunkowych urzadzen fonicznych, ktorymi
dysponujg odpowiednie organy sasiadujace, pod warunkiem, ze:

a) szczegotowe warunki, przy ktérych ma zastosowanie takie przekazanie kontroli radarowej, sg ujete
w dwustronnym porozumieniu; i

b) minimalna odlegtos¢ pomiedzy statkami powietrznymi lecacymi jeden za drugim w czasie
przekazywania kontroli zostata uzgodniona jako jedna z nizej podanych wartosci:

1) 19 km (10 NM), gdy informacje SSR wykorzystuje si¢ zgodnie z przepisami podanymi w PANS-
ATM, pod warunkiem, ze wzajemne pokrycie radarowe sgsiadujgcych organéw wynosi co
najmniej 56 km (30 NM); lub

2) 9.3 km (5 NM), gdy sa zachowane warunki podane w pkt 1) oraz gdy oba organy uczestniczace
w przekazywaniu kontroli radarowej majg do dyspozycji $rodki elektroniczne do

natychmiastowego okreslenia zwolnienia i przyjecia pod kontrole radarowg przekazywanego
statku powietrznego.

6.2.6 Zmniejszanie miniméw separacji

Brak.

22/7/11
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6.2.7 Rezerwowanie przestrzeni powietrznej

Brak.

6.3 MINIMALNY POZIOM LOTU

6.3.1 Ustalenie
(P-ATM — Rozdziat 4, P-OPS, Tom I, Czes¢ Ill)

6.3.1.1 Na podstawie aktualnego i przewidywanego rozkfadu cisnienia atmosferycznego, osrodki kontroli
obszaru powinny koordynowac, gdy to jest konieczne, najnizszy poziom lotu, jaki moze by¢ wykorzystany.

6.3.1.2 Od dnia 7 marca 2015 r. poziom przejsciowy powinien wynosi¢ co najmniej 300 m (1 000 ft) powyzej

bezwzglednej wysokosci przejSciowej w celu umozliwienia wykorzystania jednoczesnie bezwzglednej wysokosci
przejsciowej oraz poziomu przejsciowego dla lotéw poziomych z zapewnieniem separacji pionowe;.

6.4 TRASY ATS

6.4.1 Systemytras ATS

Brak.

6.4.2 RNAV
(Zatacznik 11 — Dodatek 1 i 3)

6.4.2.1 Wszystkie standardowe instrumentalne procedury dolotu i odlotu RNAV powinny by¢ odpowiednio
oznaczone jako RNAV zgodnie z Zatacznikiem 11, Dodatek 3.

6.4.2.2 Wszystkie pozostate trasy RNAV powinny by¢ oznaczone zgodnie z Zatacznikiem 11, Dodatek 1.

6.5 OPERACJE LOTNISKOWE

6.5.1 Obszar stosowania

6.5.1.1 Przepisy zawarte w punktach 6.5.2. do 6.5.4. oraz pkt 13.2.1.1. powinny by¢ stosowane w Canarias FIR
(Region AFI) oraz we wszystkich rejonach informacji powietrznej (FIR) Regionu EUR, z wytgczeniem tych
przedstawionych ponizej, ktore znajduja sie w Regionie AFI lub MID:

Alger, Beirut, Cairo, Casablanca, Damascus, Tel Aviv, Tripoli i Tunis.

6.5.2  Start ze skrzyzowania drogi startowej

6.5.2.1 Statek powietrzny moze otrzymac zgode na odlot z zatwierdzonej pozycji startu ze skrzyzowania drogi
startowej na wniosek pilota lub w wyniku dziatan kontroli ruchu lotniczego (ATC) i po akceptacji pilota pod
warunkiem, ze zostaty spetnione przepisy zawarte w punktach 6.5.2.2. do 6.5.2.6.

6.5.2.2 Zmniejszone zadeklarowane dtugosci drog startowych dla kazdej publikowanej pozycji startu ze

1/11/13
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skrzyzowania zawiera¢ bedg nastepujace dane:

a) zmniejszong rozporzadzalng dtugosc¢ rozbiegu (TORA);

b) zmniejszong rozporzadzalng dtugosc¢ startu (TODA);

C) zmniejszong wymagang dtugos¢ przerwanego startu (ASDA).
6.5.2.3 Punkt odniesienia, od ktérego mierzone sg zmniejszone zadeklarowane dtugosci drog startowych,
zgodny bedzie z odpowiednimi przepisami Planu Zeglugi Powietrznej dla Regionu Europy, Tom Il — FASID (Doc
7754), Czesc¢ lll — AOP.
6.5.2.4 Zmniejszone zadeklarowane dtugosci drog startowych dla pozycji startu ze skrzyzowania zostang
opublikowane w odpowiednim AIP, gdzie bedg jednoznacznie odréznione od petnych zadeklarowanych dtugosci

drég startowych.

6.5.2.5 Informacje o zmniejszonej rozporzadzalnej dtugosci rozbiegu (TORA) od skrzyzowania bedg wydawane
na wniosek zatogi statku powietrznego lub gdy kontroler uzna to za niezbedne.

Uwaga.— Patrz pkt 10.1. w celu uzyskania informacji o frazeologii RTF.

6.5.2.6 Znaki powinny by¢ zgodne z Zatacznikiem 14, Tom I.

6.5.3  Wielokrotne zajecie pozycji na tej samej drodze startowej

6.5.3.1 Instrukcje zajecia pozycji na drodze startowej moga zostaé wydane dla wiecej niz jednego statku
powietrznego w réznych punktach na tej samej drodze startowej, biorgc pod uwage spetnienie kryteriow startu ze
skrzyzowania pod warunkiem, ze:

a) minimalna widoczno$¢ zostanie okreslona przez wtasciwy organ. Minima te umozliwig kontrolerowi i
pilotowi ciagta obserwacje pozycji odpowiedniego statku powietrznego na obszarze manewrowym
poprzez odniesienie wzrokowe;

b) okreslone zostang uwarunkowania lokalne, tj. uktad portu lotniczego, dostgpne wyposazenie
radarowe oraz lokalne zjawiska pogodowe. Zostang uwzglednione skutki podmuchu od
silnika/strumien zasmigtowy;

c) stuzba ruchu lotniczego dla statku powietrznego bioracego udziat w wielokrotnym zajeciu pozycji na
tej samej drodze startowej powinna zosta¢ zapewniana na tej samej czestotliwosci radiowej;

d) piloci otrzymajg informacje o pozycjach innych statkéw powietrznych na tej samej drodze startowe;;

e) nachylenie drogi startowej nie bedzie rozcigga¢ sie przed kolejnymi statkami powietrznymi w
kolejnosci odlotéw czynigc je niewidocznymi dla kolejnych statkdw powietrznych na tej samej drodze
startowej;

f) wymagane bedzie potwierdzenie przez pilota odebrania instrukcji o zajeciu pozycji na drodze
startowej, ktore zawiera¢ bedzie oznaczniki drogi startowej, nazwe skrzyzowania (jesli ma

zastosowanie) oraz numer w kolejnosci odlotéw; oraz

g) stosowana bedzie separacja turbulencji w $ladzie.

6.5.4  Odloty z widocznoscia

6.5.4.1 Odlot z widocznoscig to odlot wykonywany przez lot IFR, gdzie czes¢ lub catos¢ procedury (standardowy
odlot wedtug wskazan przyrzadéw (SID)) zostata zakonczona i odlot wykonywany jest przy zachowaniu
widocznosci wzrokowej terenu.
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6.5.4.2 Lot IFR moze otrzymac¢ zgode na wykonanie odlotu z widocznoscig na wniosek pilota lub w wyniku
dziatan kontrolera i przy akceptacji pilota.

6.5.4.3 Aby wykona¢ odlot z widocznoscig osiagi startowe statkow powietrznych powinny umozliwi¢ wykonanie
zakretu po starcie. Po jego wykonaniu odlot z widocznos$cig bedzie wykonywany z zachowaniem nastepujacych

warunkow:

a) warunki meteorologiczne na kierunku startu i dalszego wznoszenia (climb-out) nie bedg mie¢
wptywu na procedure do wysokosci bezwzglednej, ktéra zostanie ustanowiona i opublikowana
przez wiasciwy organ, np. do minimalnej wysokosci bezwzglednej lotu (MFA) lub minimalnej
wysokosci bezwzglednej sektora (MSA);

b) procedura bedzie stosowana w ciaggu dnia. Mozna rozwazy¢ jej zastosowanie w nocy, co powinno
zostaé poprzedzone oddzielnym badaniem lotniczym wykonanym przez wiasciwy organ stuzb
ruchu lotniczego (ATS);

c) pilot bedzie odpowiedzialny za utrzymanie przewyzszenia nad przeszkodami do okreslonej
wysokosci bezwzglednej. Dalsza zgoda (dotyczaca trasy, kursu, punktu) powinna zostaé
okreslona przez ATC; oraz

d) pomiedzy statkiem powietrznym, ktéry otrzymat zgode na odlot z widocznoscig, a innymi

odlatujgcymi i przylatujacymi statkami powietrznymi powinna zosta¢ zapewniona separacja.
6.5.4.4 Przed startem pilot powinien uzgodni¢ warunki odlotu z widoczno$cig przez potwierdzenie otrzymania
zezwolenia organu ATC.

6.5.4.5 Jakiekolwiek dodatkowe ograniczenia lokalne zostang uzgodnione na drodze konsultacji pomiedzy
wiasciwym organem ATC i operatorami.

6.5.5 Podejscie do ladowania z widocznoscia

Brak.

6.5.6 Zaawansowany system zarzadzania i kontroli ruchu naziemnego na lotnisku (A-SMGCS)
(Zatacznik 11 — Rozdziat 11; P-ATM — Rozdziat 7 i 8)

Uwaga. — Aby uzyskaé wiecej informacji patrz Podrecznik Zaawansowanych Systeméw Kierowania i
Kontroli Ruchu Naziemnego (A-SMGCS) Manual (Doc 9830).

6.5.6.1 Zasady ogdlne

6.5.6.1.1 A-SMGCS zapewnia wykrywanie i wyswietlanie ruchu wszystkich statkow powietrznych na polu
ruchu naziemnego, jak réwniez identyfikacje wszystkich odpowiednio wyposazonych statkéw powietrznych.

6.5.6.1.2 A-SMGCS zapewnia wykrywanie i wyswietlanie ruchu wszystkich pojazdéw na polu
manewrowym, jak rowniez identyfikacje wszystkich odpowiednio wyposazonych pojazdéw.

6.5.6.2 Funkcje A-SMGCS

6.5.6.2.1 W sytuacji gdy wlasciwa wtadza ATS okre$li warunki oraz wyda stosowne pozwolenie,
informacje dostarczane na wyswietlaczu A-SMGCS mogg zosta¢ uzyte w celu:

a) okreslenia pozycji statku powietrznego na polu ruchu naziemnego oraz okreslenia pozycji pojazdéw
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na polu manewrowym;

Uwaga. — Informacje dostarczone przez A-SMGCS mogq zastgpi¢ obserwacje wizualng, w
przypadku gdy obserwacja wzrokowa prowadzona przez kontrolera lotniska nie jest mozZliwa lub gdy
kontroler lotniska uzna to za stosowane.

b)  monitorowania statkéw powietrznych i pojazdéw na polu manewrowym, co do zgodnosci z
instrukcjami;

c) okreslenia dostepnosci drogi startowej lub pomocy w okresleniu dostepnosci drogi startowej przed
ladowaniem lub odlotem;

d) dostarczania informacji na temat istotnego ruchu lokalnego w poblizu lub na polu manewrowym;

e) dostarczania informacji o kierunku kotowania dla statku powietrznego, w wyniku zadania pilota lub
gdy kontroler uzna to za niezbedne. Takie informacje nie powinny by¢é wydawane w formie
szczegotowych instrukcji o kursie (z wyjatkiem zaistnienia szczegdlnych okolicznosci, np.
katastrofy); i

f)  zapewnienia pomocy i doradztwa dla pojazdéw ratunkowych.

6.5.6.3 Alarmy A-SMGCS

6.5.6.3.1 Lokalne instrukcje dotyczace korzystania z funkcji ostrzegania A-SMGCS, jesli sa dostepne,
powinny okresla¢ w szczegolnosci:

a) statki powietrzne i pojazdy, mogace wywotywac ostrzezenia;

b) obszary na polu manewrowym, w ktérych realizowana jest funkcja ostrzegania;

c) sposob wyswietlania powiadomien dla kontrolera;

d) kryteria ostrzegawcze dla wigczenia sygnatéw alarmowych, kiére mogg zaleze¢ od sytuacji
meteorologicznej, badz rodzaju przeprowadzanych dziatan, jak i czasu ostrzezenh alarmowych; oraz

e) warunki, w ktorych funkcja ostrzegania moze zosta¢ wstrzymana.

6.5.6.3.2 W przypadku otrzymania ostrzezenia kontroler niezwtocznie ocenia sytuacje i podejmuje w razie
potrzeby odpowiednie dziatania.

6.5.6.3.3 Dla celéw analizy i podniesienia ogdlnego poziomu bezpieczenstwa wiasciwy organ ATS

powinien zachowac zapisy elektroniczne wszystkich otrzymanych ostrzezen.

6.5.6.4 Procedury identyfikacji A-SMGCS

Uwaga. — Patrz PANS-ATM, pkt 8.5., ,Wykorzystanie transponderéw SSR i nadajnikéw ADS-B” oraz pkt
8.6.2., ,Identyfikacja statkéw powietrznych”.

6.5.6.4.1 Wykorzystanie A-SMGCS pozwala na identyfikacje statkéw powietrznych i pojazdéw poprzez
ponizsze procedury lub te zawarte w PANS-ATM, pkt 8.6.2.:

a) bezposrednie rozpoznanie na etykietce A-SMGCS znaku rozpoznawczego statku powietrznego
wyposazonego w mod S; oraz

b) bezposrednie rozpoznanie na etykietce A-SMGCS znaku rozpoznawczego odpowiednio
wyposazonego pojazdu.
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6.5.7 Operacje w warunkach ograniczonej widzialnosci
(Zatacznik 11 — Rozdziat 3 i P-ATM — Rozdziat 7)

Uwaga. — Dla celéw opisania $wiadczonych przez stuzbe kontroli lotniska ustug, w kontek$cie zmiennej
widzialno$ci stosuje sie nastepujgce 4 warunki widzialnosci, okre$lone zgodnie z Doc 9830, Dodatek A. Kryteria
okreSlajgce przejscie pomiedzy warunkami widzialno$ci, powinny zostac ustanowione przez wiasciwg wiadze
ATS dla lotnisk lokalnych w zgodzie z panujgcymi warunkami ruchu lotniczego.

Warunek widzialnosci 1. Widzialno$¢ wystarczajaca aby pilot wykonat kotowanie i uniknat kolizji z
innymi uzytkownikami na drodze kotowania i skrzyzowaniach drog
kotowania poprzez wzrokowe okresinie pozycji, a dla personelu organéw
kontrolnych do sprawowania kontroli nad catym ruchem lotniskowym na
podstawie obserwacji wzrokowej.

Warunek widzialnosci 2. Widzialno$¢ wystarczajaca aby pilot wykonat kotowanie i uniknat kolizji z
innymi uzytkownikami na drodze kotowania i skrzyzowaniach drog
kotowania poprzez wzrokowe okreslenie pozycji, ale niewystarczajagca dla
personelu organéw kontrolnych do sprawowania kontroli nad catym
ruchem lotniskowym na podstawie obserwacji wzrokowej.

Warunek widzialnosci 3. Widzialno$¢ wystarczajaca aby pilot wykonat kotowanie, jednoczesnie
niewystarczajgca na unikniecie kolizji z innymi uzytkownikami na drodze
kotowania i skrzyzowaniach drég kotowania poprzez wzrokowe okresinie
pozycji i niewystarczajaca personelowi organéw kontrolnych na
sprawowanie kontroli nad catym ruchem lotniskowym na podstawie
obserwacji wzrokowej. Do kotowania przyjmuje sie widzialno$¢ wzdtuz
drogi startowej (RVR) mniejszg niz 400 m, ale nie wiekszg niz 75 m.

Warunek widzialnosci 4. Widzialno$¢ niewystarczajgca aby pilot wykonat kotowanie wytacznie przy
pomocy wzrokowego okreslenia pozycji. Nalezy traktowaé jako
widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej (RVR) 75 m lub mnie;j.

6.5.7.1 W sytuacji kiedy istnieje wymdg operowania na polu manewrowym w warunkach niewystarczajgcej
widzialnosci przez personel organu kontroli, sprawujgcy nadzér nad catym ruchem lotniskowym na podstawie
obserwacji wzrokowej, organ ATC powinien przekaza¢ pilotom i kierowcom pojazdéw instrukcje oraz informacije,
umozliwiajgce nawigowanie oraz unikniecie kolizji z innymi uzytkownikami poprzez wzrokowe okreslenie pozyciji.
W warunkach widzialnosci 2 takie instrukcje oraz informacje moga pochodzi¢ z A-SMGCS, jezeli jest dostepny.

6.5.7.2 W warunkach ograniczonej widocznos¢ 3 i 4, system A-SMGCS, jezeli jest dostepny, moze zostac
wykorzystany do okreslenia pozycji statku powietrznego i pojazdéw na polu manewrowym.

Uwaga. — Podrecznik Systeméw Kierowania i Kontroli Ruchu Naziemnego (SMGCS) (Doc 9476) i
Podrecznik Zaawansowanych Systeméw Kierowania i Kontroli Ruchu Naziemnego (A-SMGCS) Manual (Doc
9830) podajg materiat przewodni odnosnie poruszania sie po powierzchni lotniska, elementy kontroli i procedury.

6.5.7.3 Ogolne warunki, w ktérych procedury ograniczonej widzialnosci (LVP) majg zastosowanie dla operaciji
wedtug kategorii lI/11l (Cat lI/11), powinny by¢ publikowane w AIP, AD 1.1.

6.5.7.4 W uzupetnieniu do przepisow okreslonych w PANS-ATM, pkt 7.12.2., przepisy dotyczace LVP powinny
okreslac:

a) wymog informowania zatdg statkéw powietrznych o obowigzywaniu procedur LVP i ich anulowaniu;

b) odstepy pomiedzy kolejnymi ladujgcymi i/lub odlatujgcymi statkami powietrznymi w celu ochrony
obszarow wrazliwych i krytycznych; oraz

c) wszelkie realizowane przez ATFM przedsiewziecia.

Uwaga. — Aby uzyskac wiecej informacji, patrz Podrecznik Planowania Stuzb Ruchu Lotniczego (Doc
9426).
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6.5.7.5 Gdy automatyczne podejscie ILS na pas startowy wykonywane jest poza warunkami stabej widzialnosci
(procedury LVP nie obowigzujg), mozliwe jest wystgpienie niektorych zaktocen sygnatu ILS. W przypadku gdy
ochrona strefy wrazliwej radiolatarni kierunkowej (LSA) nie moze zostaé zapewniona, organ ATC powinien
poinformowac o tym zatoge statku powietrznego, ktérego pilot zazadat automatycznego podejscia do lgdowania.

6.6 PROCEDURY DLA NAWIGACJI OBSZAROWEJ

6.6.1 Zasady ogodlne

6.6.1.1 Operacja systemowa RNAV

6.6.1.1.1 Prawidtowos¢ operacji statku powietrznego wyposazonego w system RNAV powinna by¢
ustalona do czasu wejscia na trase RNAV i w czasie operacji RNAV na trasie. Procedura ta powinna zawieraé
potwierdzenie, ze:

a) trasa lotu jest zgodna z otrzymanym zezwoleniem; i

b) dokfadnos$¢ nawigacji RNAV statku powietrznego spetnia wymogi doktadnosci nawigaciji
trasy RNAV i procedury przylotu lub odlotu, w zaleznosci od tego co ma zastosowanie.

6.6.1.2 Przewyzszenie nad przeszkodami
(Zatacznik 2 — Rozdziat 5; P-ATM — Rozdziat 4 i 8)

6.6.1.2.1 Jezeli statek powietrzny IFR nie otrzymuje prowadzenia nawigacyjnego w formie wektorowania
radarowego od ATC, pilot jest odpowiedzialny za zachowanie przewyzszen nad przeszkodami. Dlatego
zastosowanie RNAV nie zwalnia pilota z odpowiedzialnosci sprawdzenia, czy kazda zgoda lub instrukcja wydana
przez ATC jest bezpieczna w kontekscie przewyzszen nad przeszkodami. ATC przydzieli poziomy, ktére znajduja,
sie na minimalnych ustanowionych wysokosciach bezwzglednych lotu lub powyze;.

6.6.2 Procedury dla operacji po trasach RNAV

Brak.

6.6.3  Port lotniczy

6.6.3.1 W przypadku lotéw na trasach odlotu lub przylotu RNAV, gdzie zgoda wydawana jest przez ATC dla
procedury RNAYV, do ktérej statek powietrzny nie zostat zatwierdzony, pilot powinien udzieli¢ wskazéwek kontroli
ruchu lotniczego, ktéra postara sie zapewni¢ alternatywna trase.

Uwaga. — Patrz pkt 10.1. w celu uzyskania informacji o frazeologii RTF.

6.6.3.2 Statki powietrzne wyposazone w sprzet RNAV, posiadajace zdolnos¢ utrzymywania linii drogi z
doktadnoscig £ 5NM (2 SD) wraz z mozliwoscig okreslania pozycji poziomej z doktadnoscig wystarczajaca do
spetnienia wymogu utrzymywania linii drogi oraz posiadajgce odpowiednig funkcjonalno$¢, zwane dalej
podstawowa nawigacjg obszarowg (B-RNAV), mogg stosowaé (segmenty) RNAV tras dolotu i odlotu, jezeli
spetniajg one nastepujace kryteria:

a) czes¢ B-RNAV trasy musi:
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1) znajdowac sie powyzej odpowiedniej minimalnej wysokosci bezwzglednej lotu (MFA) (np.
minimalnej wysokosci bezwzglednej wektorowania radarowego (MRVA), minimalnej wysokosci
bezwzglednej sektora (MSA)), itp.;

2) byc¢ zgodna z ustanowionymi kryteriami PANS-OPS dla operacji trasowych; oraz

3) przestrzegac zasady projektowania trasowego B-RNAYV;

Uwaga. — Minimalna wysoko$¢ bezwzgledna lotu — patrz Zatgcznik 11, pkt 2.22.

b) procedury odlotu musza by¢ konwencjonalne (nie-RNAV) do pozycji konwencjonalnej (lub
minimalnej wysokosci bezwzglednej). Powyzej tej pozycji (lub minimalnej wysokosci bezwzglednej),
procedura B-RNAV moze zosta¢ zapewniona zgodnie z kryteriami podanymi powyzej w punkcie a);
oraz

c) czes¢ B-RNAV trasy przylotu musi zakonczyé sie w pozycji konwencjonalnej zgodnie z kryteriami
podanymi powyzej. Powyzej tej pozycji przylot bedzie wykonywany wedtug procedury
konwencjonalnej (nie-RNAV) lub poprzez zapewnienie wektorowania radarowego; oraz

d) nalezy zwrdci¢ uwage na te procedury dziatania uzytkownikéw, ktére moga mie¢ wptyw na dziatanie
systemu. Przyktady obejmujg m.in. ustalenie wstepnej pozycji na drodze startowej, wysoko$ci
bezwzgledne wykorzystania systemu AFCAS; oraz

e) procedury przylotowe i odlotowe, ktére moga by¢ wykorzystywane przez sprzet B-RNAV, zostang
jednoznacznie okreslone zgodnie z ich akceptacjg do zastosowania B-RNAV.

6.6.4  Panstwowe statki powietrzne
(Zatacznik 11 — Rozdziat 3)

6.6.4.1 Procedury ATC przeznaczone dla panstwowych statkéw powietrznych niewyposazonych w
RNAV, lecz posiadajace dokladnos¢ nawigacyjna RNP 5

6.6.4.1.1 Wewnatrz TMA panstwowe statki powietrzne mogg by¢ kierowane jedynie przy pomocy
procedur obszaru lotniska RNAV, jezeli statki te sa wyposazone w odpowiedni sprzet RNAV (pkt 4.1.1.5.2. i
6.6.3.2. majg zastosowanie).

6.6.4.1.2 Dla takich statkéw powietrznych na trasie lotu stosuje sie nastepujace procedury:

a) panstwowe statki powietrzne skierowuje sie przez VOR/DME okres$lonych tras ATS; lub

b) jezeli trasy takie nie sg dostepne, panstwowe statki powietrzne skierowuje sie na trasy
wyposazone w konwencjonalne pomoce nawigacyjne, np. VOR/DME.

Uwaga. — Panstwowe statki powietrzne skierowane zgodnie z pkt a) lub b) mogg wymagac ciggtego
radarowego monitorowania przez witasciwy organ ATC.

6.6.4.1.3 Gdy wyzej wymienione procedury nie mogg by¢ zastosowane, wéwczas organ ATC powinien
zapewni¢ panstwowemu statkowi powietrznemu wektorowanie radarowe do czasu, dopoki statek powietrzny nie
bedzie w stanie przejs¢ na nawigacje wtasna.

6.7 PROCEDURY WYMAGANEJ CHARAKTERYSTYKI NAWIGACYJNEJ (RNP)

6.7.1 Zasady ogdlne
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Brak.

6.7.2  Procedury dla operacji po trasach RNP

Brak.

6.7.3  Port lotniczy

Brak.

6.7.4  Panstwowe statki powietrzne

Brak.

6.8 PROCEDURY ZLOZONE

Brak.

6.9 PROCEDURY MINIMALNYCH CHARAKTERYSYK NAWIGACYJNYCH (MNPS)

Brak.

6.10 PROCEDURY ZREDUKOWANEGO MINIMUM SEPARACJI PIONOWEJ (RVSM)

6.10.1 Zasady ogdlne

6.10.1.1 Z wyjatkiem lotdéw wewnatrz przestrzeni powietrznej przejsciowej EUR RVSM, jak podano w pkt
9.7.1.1., tylko statkom powietrznym dopuszczonym do lotéw w przestrzeni powietrznej RVSM i panstwowym
statkom powietrznym niedopuszczonym do lotéw w przestrzeni RVSM, nalezy wydawa¢ zezwolenie ATC na
wejscie w przestrzen powietrzng EUR RVSM.

6.10.1.2 Nie nalezy wydawa¢ zezwolenia ATC na wejscie w przestrzen powietrzng EUR RVSM statkom
powietrznym wykonujgcym loty grupowe.

6.10.2 Przejscie do/z przestrzeni powietrznej RVSM
(P-ATM — Rozdziat 10)

6.11 KOORDYNACJA StUZB RUCHU LOTNICZEGO (ATS)

6.11.1 Koordynacja miedzy organami zapewniajacymi stuzby kontroli obszaru
(P-ATM — Rozdziat 10)

6.11.1.1 Jezeli statek powietrzny ma wlecie¢ do przylegtego obszaru, to informacja dotyczaca
ewentualnej zmiany przewidywanego czasu o 3 minuty lub wiecej powinna by¢ przekazana sasiedniemu
osrodkowi kontroli obszaru, zwykle za pomoca telefonu.

25/5/11
No. 4



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -52- Poz. 43

EUR 6-10 Regionalne Procedury Uzupetniajgce

6.11.2 Zredukowane minimum separacji pionowej (RNAV)
(P-ATM — Rozdziat 11)

Statek powietrzny, w ktérym nastapito uszkodzenie lub zmniejszenie doktadnosci systemu RNAV —
komputerowa koordynacja o przewidywanym wlocie

6.11.2.1 W przypadku zautomatyzowanej wymiany depesz nie zawierajacych informacji w punkcie 18
planu lotu, organ ATC wysytajacy depesze powinien poinformowaé o tym organ ATC przyjmujacy depesze,
uzupetniajac depesze ATC ustnie, uzywajac wyrazenia ,RNAV NIE DZIALA” (,RNAV OUT OF SERVICE”) po
znaku wywotawczym danego statku powietrznego.

Statek powietrzny, w ktérym nastapito uszkodzenie lub zmniejszenie dokladnosci systemu RNAV —
ustna koordynacja depesz o przewidywanym wlocie

6.11.2.2 Gdy stosowany jest ustny proces koordynacji, wtedy organ ATC wysytajacy depesze powinien
doda¢ wyrazenie ,RNAV NIE DZIALA” (,RNAV OUT OF SERVICE”) na koncu depeszy.

Panstwowe statki powietrzne niewyposazone w RNAV —
koordynacja przy wykorzystaniu komputera o przewidywanym wlocie

6.11.2.3 W przypadku zautomatyzowanej wymiany depesz nie zawierajgcych zadnej informacji w
punkcie 18 planu lotu, organ ATC wysylajacy depesze powinien poinformowa¢ o tym przyjmujacy organ ATC,
uzupetniajac depesze ACT ustng frazg ,NEGATIVE-RNAV” po znaku wywotawczym wiasciwego statku
powietrznego.

Panstwowe statki powietrzne niewyposazone w RNAV —
ustna koordynacja o przewidywanym wlocie

6.11.2.4 W procesie ustnej koordynacji organ ATC wysytajacy depesze powinien wigczy¢ fraze ,NEGATIVE-
RNAV” na koncu danej depeszy.

6.11.3 Wpymagana charakterystyka nawigacyjna (RNP)

Brak.

6.11.4 Zredukowane minimum separacji pionowej (RVSM)

6.11.4.1 Jesli organ przyjmujacy nie otrzymat planu lotu, wowczas wysytajgcy organ ATC powinien
ustnie poinformowaé organ przyjmujacy o tym, czy statek powietrzny jest statkiem dopuszczonym do RVSM czy
tez statkiem powietrznym niedopuszczonym do RVSM.

6.11.4.2 Gdy automatyczna depesza nie zawiera w punkcie 18 formularza planu ICAO informaciji
dotyczacej wykonywania lotéw RVSM, wtedy organ ATC wysylajacy depesze powinien o tym poinformowac
ustnie organ przyjmujacy, wysytajac dodatkowa depesze i uzywajac zwrotéw ,statek powietrzny bez RVSM”
(,NEGATIVE RVSM”) lub ,panstwowy statek powietrzny bez RVSM” (,NEGATIVE RVSM STATE AIRCRAFT"), w
zaleznosci od sytuacii.

6.11.4.3 Gdy zastosowano proces ustnej koordynacji, organ ATC wysytajacy powinien wiaczy¢
informacje zawartg w polu 18 formularza planu lotu ICAO, dotyczacg wykonywania lotow RVSM, na koncu ustnej
depeszy uzywajac zwrotow ,statek powietrzny bez RVSM* (,NEGATIVE RVSM”) lub ,panstwowy statek
powietrzny bez RVSM” (,NEGATIVE RVSM”), w zaleznosci od sytuaciji.

6.11.4.4 Gdy pojedynczy statek powietrzny znajdzie sie w szczegdlnej sytuacji majacej wptyw na
wykonywanie lotéw RVSM, zwigzana z tg sytuacjg depesza o koordynacji powinna by¢ ustnie uzupetniona,
okreslajac przyczyne tej szczegodlnej sytuacii.
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6.11.5 Kody SSR

Brak.

6.12 DEPESZE StUZB RUCHU LOTNICZEGO (ATS)

6.12.1 Plan lotu i odlot
(P-ATM — Rozdziat 11)

6.12.1.1 Depesze zgtoszonego planu lotu dla lotow, ktére zamierza sie wykona¢ w regionie NAT w
odlegtosci 110 km (60 NM) lub mniej od pétnocnych i potudniowych granic rejonéw informacji powietrznej Gander
Oceanic i Shanwick Oceanic, powinny by¢ adresowane do odpowiednich o$rodkéw kontroli obszaru, ktére
dziatajg w rejonach informacji powietrznej rejonu NAT wzdtuz trasy oraz dodatkowo do osrodkéw kontroli
obszaru, ktére dziatajg w najblizszych sgsiednich rejonach informacji powietrznej regionu NAT.

6.12.1.2 Dla statkow powietrznych odlatujgcych z punktéw w przylegtych regionach i wlatujgcych do
regionu NAT bez miedzyladowan depesze zgltoszonego planu lotu powinny byé przestane do odpowiednich
osrodkow kontroli obszaru niezwlocznie po ztozeniu planu lotu.

6.12.1.3 Depeszy startowych mozna nie wysytac dla lotéw IFR, wykonywanych w obszarach lub wzdtuz

tras wyznaczonych na podstawie wzajemnych porozumien miedzy zainteresowanymi Panstwami pod warunkiem,
ze migdzy kolejnymi organami ATS zainteresowanymi tymi lotami zapewni si¢ niezawodne tacza foniczne ATS.

6.12.2 Przylot

Brak.

6.12.3 Przewidywane czasy przelotu granic

6.12.3.1 Gdy zostato to opublikowane przez zainteresowane Panstwo w Zbiorze Informacji Lotniczych
(AIP), plany lotéw i zwigzane z nimi depesze o lotach w przestrzeni powietrznej danego Panstwa lub o wlocie do
tej przestrzeni, w ktérej jest ono odpowiedzialne za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego, nie muszg ujmowaé
przewidywanych czasow przelotu granic rejonu informacji powietrznej.

6.12.4 Koordynacja przy wykorzystaniu komputera
(P-ATM — Rozdziat 10)

6.12.4.1 Zasady ogolne

6.12.4.1.1 Gdy uzgodniono to pomiedzy sasiadujacymi ze sobg organami ATC, wowczas wprowadza sie
koordynacje przy wykorzystaniu komputera w celu wyeliminowania potrzeby ustnej koordynacji przelotu granicy i
zmniejszeniu zakresu danych biezacych wprowadzanych recznie do komputera ATC.

6.12.4.1.2 Gdy zostat wprowadzony pomiedzy sasiadujgcymi osrodkami kontroli obszaru proces
przetwarzania danych w celu aktywizacji i uaktualnienia depesz FPL lub RPL, to powinien opiera¢ sie on na
depeszach i procedurach opisanych w punktach 6.12.4.2., 6.12.4.3. 1 6.12.4.4.

6.12.4.1.3 Jako minimum dla osiagniecia aktywizacji danych planu lotu wymagana jest znajomos¢ tresci
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depeszy o przewidywanym wlocie (EST). Gdy zostato tak uzgodnione pomiedzy sasiadujgcymi organami, to
nalezy wykorzysta¢ depesze o aktywizacji (ACT) zamiast depeszy EST, umozliwiajac przestanie informacji
dodatkowych.

6.12.4.1.4 Srodki tacznosci i stosowane procedury dla wymiany depesz w procesach koordynacji przy
wykorzystaniu komputera powinny by¢ okreslone w dwustronnych porozumieniach migdzy zainteresowanymi
organami ATC.

6.12.4.2 Depesze

6.12.4.2.1 Depesza EST i depesza ACT s3 alternatywnymi srodkami wykorzystania do aktywizacji planéw
lotu. Depesza EST powinna zawiera¢ typy pdl: 3, 7, 13a, 14 i 16a. Depesza ACT powinna zawiera¢ typu pdl: 3, 7,
13a, 14 i 16a, identycznie do pdl zawartych w depeszy EST i ponadto jeden lub kilka typow pola 22 do wiaczenia
innych biezgcych informacji zwigzanych z planem lotu, zgodnie z dwustronnym porozumieniem miedzy
sasiadujgcymi organami ATC.

6.12.4.2.2 Depesza o logicznym potwierdzeniu (LAM) jest srodkiem, za pomoca ktérego organ ATS
odbierajacy zawiadamia organ ATS przekazujacy o zabezpieczeniu przekazanej depeszy. Depesza LAM powinna
zawiera¢ pole typu 3 (rodzaj depeszy, numer i dane odniesienia) z powotaniem sie na odpowiednia depesze ATS,
ktora to potwierdza.

Przyktad: (LAMP/M178M/P100)

Znaczenie: LAM wystana z Paryza (P) do Maastricht (M), nastepnie numer serii organu
wysylajacego depesze (178), nastepnie identyfikatory organu ATS (M/P) i
numer seryjny (100) lub przewidywanych danych.

6.12.4.3 Procedury operacyjne
6.12.4.3.1 Nalezy stosowac¢ nastepujace podstawowe zasady przy wykorzystaniu depesz EST i ACT:

a) sporzadzanie, wymiana i przetwarzanie tych depesz powinno by¢ dokonywane
automatycznie, aby unikng¢ udziatu cztowieka w mozliwie najwigkszym zakresie;

b) dla kazdego lotu nalezy wysyta¢ oddzielng depesze, a kazda nastepujaca zmiana powinna
podlegac ustnej koordynaciji;

c) depesza powinna zawiera¢ najbardziej aktualne informacje o wszystkich warunkach
przekazania kontroli w czasie jej nadawania;

d) nalezy zakltada¢, ze organ przyjmujacy zaakceptowat warunki przekazania kontroli
okreslonej w depeszy, chyba ze organ ten rozpoczat ustng koordynacje, aby zmienic
warunki przekazania;

Uwaga. — Moze wynikng¢ potrzeba dwustronnych ustalen uwzgledniajgcych przypadek
uszkodzenia tgcza sztywnego ATS dla tgczno$ci foniczney.

e) powinno by¢ zawarte dwustronne porozumienie dotyczgce punktu granicznego i czasu
przekazania dla kazdej trasy. Zwykle przekazanie powinno odby¢ sie 15 minut przed
przewidywanym przelotem granicy przez dany statek powietrzny;

f) w przypadku gdy dane nie sg skorelowane przez przyjmujacy komputer z danymi
wejsciowymi w bazie planéw lotu, wéwczas komputer powinien skierowa¢ ostrzezenie do
odpowiedniego sektora ATC, aby podja¢ konieczng akcje w celu uzyskania brakujgcych
szczegotow planu lotu. Zwykle czyni sie to przez telefoniczne zapytanie;
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g) w przypadku wykrycia w depeszy niezrozumiatych lub nielogicznych danych, komputer
powinien skierowa¢ odpowiednie ostrzezenie do odpowiedniego sektora ATC, jezeli moze
on by¢ okreslony, dla podjecia dalszego dziatania.

Uwaga. — Kazde ostrzezenie wypracowane przez system wymaga przejscia do ustnej
koordynaciji.

6.12.4.4 Procedura ochrony danych

6.12.4.4.1 Dla procesu automatyczne tacznosci powinny by¢ zapewnione odpowiednie srodki ochrony,
stosujac procedure logicznego potwierdzenia.

6.12.4.4.2 Procedura ta powinna by¢ oparta na nizej podanych podstawowych zasadach:

a) przyjmujacy komputer powinien przekazaé depesze LAM odpowiadajgc na depesze
aktywizujaca, otrzymang i przetworzona, az do miejsca gdzie treS¢ operacyjna bedzie
przekazana wtasciwemu kontrolerowi ruchu lotniczego;

b) przekazujacy organ ATC powinien ustali¢ parametr czasu do dwdéch minut na reakcje
uzgadniajaca, liczac od nadania depeszy aktywizacyjnej. Jezeli LAM nie zostanie otrzymana
w granicach tego parametru czasu, to nalezy wydac¢ ostrzezenie operacyjne i przystapi¢ do
dziatania, za pomocg telefonu i trybu recznego. Jezeli odpowiedni sektor ATC nie moze by¢
okreslony, wéwczas depesza LAM nie powinna by¢ przekazywana.

6.13 SLUZBA INFORMACJI POWIETRZNEJ (FIS)

6.13.1 Stuzba automatycznej informacji lotniskowej (ATIS)
(Zatacznik 11 — Rozdziat 4)

6.13.1.1 Dla rozgtaszania ATIS nie jest wymagany przydziat czestotliwosci VHF, co zwykle jest
dokonywane w ramach miedzynarodowego przydziatu czestotliwosci.

6.13.1.2 Rozgtaszanie ATIS zawierajace tylko informacje o odlocie wymagaja, w razie koniecznosci,
transmisji na wydzielonej czestotliwosci, powinno by¢é dokonane na czestotliwo$s¢ VHF, uzywanej przez kontrole
naziemna.

6.13.1.3 Rozgtaszane komunikaty ATIS nie muszg zawiera¢ instrukcji, ktéra przy pierwszym kontakcie z

wiasciwym osrodkiem ATIS zobowigzuje pilota do potwierdzenia otrzymania komunikatu ATIS.

6.13.2 SIGMET
(P-ATM — Rozdziat 9)

6.13.2.1 Informacja SIGMET powinna by¢ przekazywana statkom powietrznym z inicjatywy wtasciwego
organu ATS mozliwie bez opdznienia, przy czym preferowanym sposobem jest bezposrednie przekazywanie
informacji z potwierdzeniem jej odbioru przez statek powietrzny lub przez wywotanie ogdlne, gdy ilos¢ statkéw
powietrznych uniemozliwia stosowanie sposobu pierwszego.

6.13.3 Specjalne meldunki z powietrza
(P-ATM — Rozdziat 9)

6.13.3.1 Specjalne meldunki z powietrza powinny by¢ nadawane, z mozliwie najmniejszym opéznieniem
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do statkdw powietrznych, dla ktérych moga one mie¢ znaczenie. Powinny obejmowaé czes¢ trasy do jednej
godziny lotu w kierunku lotu statku powietrznego.

6.13.4 Zmieniona prognoza dla lotniska
(P-ATM — Rozdziat 9)

6.13.4.1 Poprawione prognozy dla lotniska powinny by¢ przekazywane statkom powietrznym okoto 60
minut przed lotniskiem docelowym, o ile informacje te nie zostaty przekazane przy pomocy innych srodkoéw.

6.13.5 Prognozy przy ladowaniu

Brak.

6.14  StUZBY ALARMOWE
(P-ATM — Rozdziat 9)

6.14.1 Procedury dla stuzby alarmowej wymienione w PANS-ATM, pkt 9.2., majg zastosowanie do
wszystkich rodzajow lotéw nad gérami lub stabo zaludnionymi obszarami, wigcznie z obszarami mérz.
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ROZDZIAL 7. MONITOROWANIE BEZPIECZENSTWA

7.1 PROCEDURY STRATEGICZNEGO WYROWNANIA BOCZNEGO (SLOP)

7.2 MONITOROWANIE PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

7.2.1  Zasady ogélne

Brak.

7.2.2 RNAV

Brak.

723 RNP

Brak.

724 RVSM

7.2.4.1 W przestrzeni powietrznej EUR RVSM nalezy prowadzi¢ monitorowanie operacji lotniczych dla oceny, co
do oszacowania ciggtej zdatnosci statkdw powietrznych do doktadnego utrzymywania wymaganych
charakterystyk dotyczacych wysokosci lotu.
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ROZDZIAL 8. ZARZADZANIE PRZEPLYWEM RUCHU LOTNICZEGO
(ATFM)

8.1 ZAPEWNIANIE
(P-ATM — Rozdziat 3)

8.1.1 ATFM jest dostepne dla wszystkich Panstw Regionu EUR i jest zapewniane zgodnie z przepisami
zawartymi w PANS-ATM (Doc 4444) i Planie Zzeglugi powietrznej EUR (Doc 7754).

Uwaga. — Lista Panstw otrzymujgcych stuzby w ramach systemu ATFM Regionu EUR (ASTER) zostata
przedstawiona w Planie zeglugi powietrznej dla regionu europejskiego, Tom Il — Dokument w sprawie wdrozenia
stuzb i wyposazenia FASID (Doc 7754), Cze$¢ V.1, Zatgcznik B.

8.2 ZASTOSOWANIE

8.2.1  Wszystkie loty IFR, tacznie z odcinkami lotéw IFR z lotami mieszanymi IFR/VFR, niezaleznie od ich
statusu, sa brane pod uwage w trakcie okreslania wymogow w zakresie przepustowosci ATC. Kiedykolwiek
konieczne okaze sig¢ zarzadzanie takimi wymogami, istnieje mozliwos¢ wykorzystania ATFM i podania slotow
odlotow przy pomocy obliczonych czaséw startu.

8.2.2  Jak okre$lono w Planie zeglugi powietrznej dla regionu europejskiego FASID, Czes¢ V.11I, Zatacznik C,
loty z obszaréw znajdujacych sie poza sasiednimi rejonami informacji powietrznej (FIR) sg zwolnione z
przydzielania slotéw przez CFMU ATFM.

Uwaga. 1 — Lista rejonéw FIR/UFR sgsiadujgcych z obszarem odpowiedzialnosci EUROCONTROL
CFMU otrzymujgcych stuzby ASTER z CFMU zostata przedstawiona w Planie zeglugi powietrznej dla regionu
europejskiego, Tom Il - FASID, Cze$¢ VI, Zatgcznik C.

Uwaga. 2 — Szczegb6towe procedury majgce zastosowanie w obszarze odpowiedzialnosci CFMU zostaty
przedstawione w ,,Podstawowym Podreczniku CFMU” EUROCONTROL.

8.3 WYJATKI OD PRZYDZIELANIA SLOTOW ATFM
(P-ATM — Rozdziat 3)

8.3.1 Loty przewozace gtowy panstw lub o réwnowaznym statusie [,ST/HEAD”] sg wytaczone z przydzielania
slotow ATFM.

Uwaga. — Wymagania w zakresie planowania lotéw zwigzanych z ATFM sq przedstawione w pkt 2.2.3.
8.3.2  Panstwa uzyskujace ustugi z Systemu ATFM dla Rejonu EUR (ASTER), jak okreslono w Planie zeglugi
powietrznej dla rejonu europejskiego, Tom Il, Dokument w sprawie wdrozenia stuzb i wyposazenia — FASID,
Czes¢ V., Zatacznik B i C, moga zatwierdzi¢ dodatkowe wyjatki od przydzielania slotow ATFM dla
poszczegdinych lotéw odlatujacych z lotniska potozonego w granicach ich terytorium.

8.3.3  Panstwa publikujg procedury zgtaszania wyjatkéw od przydziatu slotéw ATFM w swoich krajowych AIP.

Uwaga. — Procedury szczegotowe i informacje dotyczgce wyjatkéw od przydziatu slotow ATFM, dla
obszaru objetego dziataniem CFMU, sq zawarte w ,Podstawowym Podreczniku CFMU” EUROCONTROL.
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8.3.4  Panstwa prowadza monitoring zgodnosci wyjatkéw od przydziatu slotéw ATFM, udzielanych zgodnie z
pkt 8.3.1.8.3.2.

8.4 MONITOROWANIE SLOTOW ODLOTU

8.4.1 ATC jest odpowiedzialna za monitorowanie slotéw odlotu na lotniskach odlotu. Stosowana procedura
bedzie uzalezniona od sposobu zorganizowania ATS na kazdym lotnisku. Istniejg jednak trzy wymogi:

a) Panstwa powinny zapewnic¢, aby slot ATFM, jesli ma zastosowanie, stanowit cze$¢ zezwolenia ATC.
ATC powinno wzig¢ pod uwage stosowany slot lub zawieszenie lotu, jezeli zezwolenie zostato

wydane.

b) Organy ATC odpowiedzialne za monitorowanie slotéw odlotu, powinny posiada¢ niezbedne
informacje dotyczgce obowigzujgcych ograniczen i przydzielonych slotow.

¢) Uzytkownicy statkéw powietrznych, powinni informowac sie o i stosowac¢ sie do:

1) ogdinych procedur ATFM obejmujacych wypetnianie planu lotu, strategicznych przedsiewzie¢
ATFM oraz wymogu wymiany depesz; i

2) biezacych przedsiewzie¢ ATFM (np. konkretnych przedsiewzie¢ wykonywanych w danym dniu,
takich jak sloty ATFM lub zawieszenie lotow).

8.5 PUBLIKACJA INFORMACJI O PRZEDSIEWZIECIACH ATFM

8.5.1  Strategiczne przedsiewzigcia ATFM
(Zatacznik 15 — Rozdziat 4; P-ATM — Rozdziat 3)

8.5.1.1 W przypadku koniecznoéci posiadania strategicznego schematu przebiegu tras oraz stosownie do
porozumienia zawartego przez wszystkie zainteresowane Panstwa, organy ATFM opublikujg go wraz ze
schematem innych przedsiewzie¢ ATFM.

8.5.1.2 Skoordynowane strategiczne przedsiewziecia przeptywu ruchu lotniczego powinny by¢ publikowane
zgodnie z procedurami AIRAC na podstawie nastepujacych zasad:

a) informacje nalezy publikowa¢ w jezyku angielskim jako biuletyn AIRAC ATFM, zgodnie z
nastepujacymi wymaganiami Zatacznika 15, dotyczacymi suplementéw do AIP AIRAC:

1) nalezy poda¢ date wejscia w zycie biuletynu ATFM,;

2) nalezy poda¢ numer biuletynu ATFM; i

3) rozdziat biuletynu ATFM powinien odbywac sie na podstawie wczesniej ustalonego wykazu
wigczajac bez ograniczen wszystkie miedzynarodowe biura AlIS Panstw europejskich, tak

dostarczajace jak i wykorzystujace ten biuletyn.

Uwaga. — Gdy zachodzi konieczno$c, kazde Panstwo moze dokonywac rozdziatu biuletynu, zgodnie ze
swymi potrzebami. Nalezy jednak pamietac, ze przy takim rozdziale nalezy powotywac sie na oryginalny numer
porzgdkowy.

b) w slad za publikacjg biuletynu ATFM AIRAC nalezy wystaé uruchamiajagcy NOTAM serii F, zgodnie z
przepisami Zatacznika 15 (patrz takze pkt 8.5.2.1.).
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8.5.2  Zmiany do opublikowanych strategicznych przedsiewzie¢ ATFM
(Zatacznik 15 — Rozdziat 5; P-ATM — Rozdziat 3)

8.5.2.1 Zmiany do opublikowanych strategicznych przedsiewzie¢ ATFM, jak okreslono w pkt 8.5.1.1., powinny
by¢ publikowane wykorzystujagc NOTAM serii F. Taki NOTAM powinien by¢ skoordynowany i zapewniony zgodnie
z ustaleniami Zatagcznika 15 i powinien zawierac:

a) pole Q) powinno zawierac:

FIR: EUFC lub EUXX

CODE: QPFCA (odpowiednio QPFCD lub QPFCH w zaleznosci od tego, ktory jest wtasciwy)
TRAFFIC (RUCH): |

PURPOSE (CEL): NBO

SCOPE (ZAKRES): E

LOWER/UPPER (DOLNA/GORNA): AS APPROPRIATE (ODPOWIEDNIO)
COORDINATES/RADIUS (WSPOtRZEDNE/PROMIEN): THE EPICENTRE AND RADIUS OF THE
AREA OF CONCERN (EPICENTRUM | PROMIEN ODNOSNEGO OBSZARU)

b) odnosnie pola Q) danego FIR, nalezy uzy¢ EUCF, jesli pole A) zawiera tylko jeden czteroliterowy
wskaznik lokalizacji, lub EUXX, jesli pole A) zawiera wiecej niz jeden czteroliterowy wskaznik
lokalizacji. EU dotyczy europejskich wielopanstwowych urzadzeh nawigacyjnych, podczas gdy CF
dotyczy szczegolnie danego CFMU. (XX sg literami zwykle uzywanymi do identyfikacji NOTAM-6w z
wieloma lokalizacjami wskazanymi w polu A));

c) pole A) powinno zawiera¢ EU plus dwuliterowy identyfikator ICAO Panstwa, ktérego dotyczy; pole to
moze zawiera¢ od jednego do siedmiu czteroliterowych identyfikatorow ICAO dotyczacych
Panstw(a), ktérych dotycza przedsiewziecia ATFM lub moze zawiera¢ EUFC, jesli ograniczenia
stosuje sie do catego obszaru, ktérego dotycza; i

d) pole C): z powodu okresowych przedsiewzie¢ ATFM skrétu PERM nie stosuje sie.

8.5.3  Okdlniki i informacje ATFM
(Zatgcznik 15 — Rozdziat 7)

8.5.3.1 Ogolna informacja dotyczaca wydawnictw zarzgdzania przeptywem ruchu lotniczego powinna by¢
publikowana w okodlniku ATFM, zgodnie z wymaganiami Zatacznika 15, dotyczacymi okodlnikow informacii
lotniczej. Dystrybucja okélnikéw ATFM powinna by¢ zgodna z procedurami podanymi w pkt 8.5.1.2. a) 3).

Uwaga. — W razie potrzeby, kazde Parnstwo ustala dystrybucje okolnikbw, zgodnie ze swymi potrzebami.
Nalezy jednak pamietac, ze przy powtérnym rozsytaniu nalezy powotywac sie na wyjsciowy numer porzgdkowy.

Uwaga. — Przepisy dotyczace publikowania informacji na temat przedsiewzie¢ ATFM, fgcznie z
aktualizacjg lokalnych ATFM i innych dodatkowych informacji sg zawarte w ,,Podstawowym Podreczniku CFMU”
EUROCONTROL.

8.5.4  Biuletyn Informacji Przed Lotem (PIB)
(Zatacznik 15 — Rozdziat 8)

8.5.4.1 Informacja dotyczg przedsiewzie¢ ARFM, publikowana za pomocg NOTAM serii F, powinna by¢
wigczona do PIB.

8.5.5 Procedury przestrzegania kolejnosci

8.5.5.1 Dla uzyskania dostepu do informacji NOTAM serii F stosuje sie standardowe procedury przestrzegania
kolejnosci NOTAM.
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ROZDZIAL 9. PROCEDURY SPECJALNE

9.1 PROCEDURY PRZY AWARYJNYM ZNIZANIU
(P-ATM — Rozdziat 15)

9.1.1 Dzialania dowdédcy statku powietrznego

9.1.1.1 Gdy statek powietrzny wykonuje lot kontrolowany i nagle wystgpi dekompresja lub niesprawnosc
wymagajaca nagtego awaryjnego znizania, wtedy statek powietrzny, jesli jest w stanie, powinien:

a) przed rozpoczeciem awaryjnego znizania wykonac¢ odej$cie od wyznaczonej trasy lub od linii drogi;

b) poinformowa¢ wiasciwy organ kontroli ruchu lotniczego, tak szybko jak to jest mozliwe, o
awaryjnym znizaniu;

c) ustawi¢ na transponderze kod 7700 i wybra¢ Tryb Awaryjny w systemie automatycznego zaleznego

dozorowania/tagcznosci po linii przesylania danych kontroler-pilot (ADS/CPDLC), jezeli ma to
zastosowanie;

d) wiaczy¢ poktadowe Swiatta nawigacyjne;

e) obserwowa¢ statki powietrzne, ktére moga stwarza¢ niebezpieczenstwo, wykorzystujac w tym celu
ACAS, jezeli jest w niego wyposazony; i

f)  koordynowac swoje dalsze zamiary z wkasciwym organem ATC.
9.1.1.2 Statek powietrzny nie powinien zniza¢ sie ponizej opublikowanej minimalnej wysokosci bezwzgledne;j,

ktéra zapewnia minimalne pionowe zabezpieczenie nad przeszkodami réwne 300 m (1 000 ft) lub wyznaczonym
terenem goérzystym, 600 m (2 000 ft) nad wszystkimi przeszkodami rozmieszczonymi w danym rejonie.

9.1.2  Dziatania organu ATS

9.1.2.1 Niezwlocznie po zauwazeniu, ze ma miejsce awaryjne znizanie, organy kontroli ruchu lotniczego
powinny potwierdzi¢ sytuacje awaryjng przy pomocy facznosci radiotelefonicznej (RTF) i podja¢ wszelkie
niezbedne dziatania w celu zabezpieczenia wszystkich zainteresowanych statkéw powietrznych.

9.1.2.2 W szczegolnych przypadkach, zaleznie od wymogdw sytuacji, moga one:

a) jezelijest taka mozliwos¢, zaproponowac kurs dla samolotu wykonujacego awaryjne znizanie w celu
zachowania odlegtosci od innych zainteresowanych statkéw powietrznych;

b) poda¢ minimalng wysokos¢ bezwzgledng dla obszaru dziatania, tylko jezeli wysokos¢ bezwzgledna
poziomu podana przez pilota znajduje sie ponizej takiej minimalnej wysokosci, wraz ze stosowanym
ustawieniem wysokosciomierza QNH;

c) tak szybko jak to mozliwe, zapewni¢ separacje z kolidujacym ruchem statkéw powietrznych lub,
jezeli jest taka potrzeba, wydaé niezbedne informacje o ruchu statkéw powietrznych.

9.1.2.3 Jezeli zajdzie taka koniecznos¢, kontrola ruchu lotniczego przekaze depesze o awaryjnej sytuacji lub
spowoduje, ze depesza taka zostanie przekazana do innych zainteresowanych statkéw powietrznych w celu
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ostrzezenia o awaryjnym znizaniu. Nadana depesza o awaryjnej sytuacji powinna zawiera¢ instrukcje dotyczaca
konkretnych dziatan, ktére beda podjete przez zainteresowane statki powietrzne lub instrukcje dotyczaca
kontynuowania lotu zgodnie z aktualnymi zezwoleniami i pozostania na wtasciwych kanatach w celu otrzymania
dalszych zezwolen i instrukcji.

Uwaga. — W przypadku braku szczegotowych instrukcji dla zainteresowanych statkéw powietrznych,
mozna spodziewac sie opuszczenia przestrzeni powietrznej przez te statki powietrzne z wtasnej inicjatywy.

9.2 PROCEDURY W SYTUACJACH SZCZEGOLNYCH, WLACZAJAC ZAWRACANIE

Brak.

9.3 UTRATA LACZNOSCI POWIETRZE-ZIEMIA

Brak.

9.4 USZKODZENIE LUB ZMNIEJSZENIE DOKLADNOSCI SYSTEMU RNAV

9.4.1 Dziatania dowédcy statku powietrznego

9.4.1.1 Gdy statek powietrzny nie moze spetni¢ wymagan okreslonych w pkt 4.1.1.5.2.4. lub 6.6.3.2.
odpowiednio do wymogéw trasy RNAV lub procedury w wyniku uszkodzenia lub zmniejszenia doktadnosci
systemu RNAV, to pilot tego statku powietrznego powinien poprosi¢ o zmiang zezwolenia.

Uwaga. — Patrz pkt 10.1. w celu uzyskania informaciji o frazeologii RTF.

9.4.1.1 Jezeli statek powietrzny nie moze spetni¢ wymagan podanych w pkt 6.6.3.2. z powodu usterki lub
zmniejszenia doktadnosci systemu RNAV, ktéra nastgpita przed odlotem z lotniska, gdzie nie wykonuje sie
naprawy — statek powietrzny, ktdérego to dotyczy, powinien uzyska¢ zezwolenie na przelot do najblizszego
witasciwego lotniska, gdzie naprawa bedzie wykonana. Wydajac zezwolenie dla takiego statku powietrznego, ATC
powinno rozwazy¢ istniejaca lub przewidywang sytuacje w ruchu lotniczym i moze zmieni¢ czas odlotu, poziom
lotu i trase zamierzonego lotu. W trakcie lotu moga sie okaza¢ niezbedne kolejne korekty.

Uwaga. — Patrz pkt 10.1. w celu uzyskania informaciji o frazeologii RTF.

9.4.1.3 W przypadku uszkodzenia/awarii systemu RNAV w trakcie lotu, podczas gdy statek powietrzny wykonuje
lot na trasie ATS wymagajacej zastosowania B-RNAV:

a) statki powietrzne powinny by¢ kierowane trasami ATS okreslonymi przez VOR/DME; lub

b) statki powietrzne, nalezy kierowa¢ trasami (jezeli takie trasy sa dostepne) wyposazonymi w
konwencjonalne pomoce nawigacyjne np. VOR/DME; lub

c) jezeli wyzej wymienione procedury nie mogg by¢ zastosowane, wéwczas organ ATC powinien zapewnic,
gdy to praktycznie jest mozliwe, wektorowanie radarowe statkowi powietrznemu do czasu, kiedy bedzie
on w stanie wznowi¢ wtasng nawigacje.

Uwaga. — Statek powietrzny kierowany zgodnie z pkt a) lub b) moze, gry to praktycznie mozliwe, zgdac¢
ciggtego radarowego monitorowania przez wtasciwy organ ATC.

9.4.1.4 W przypadku uszkodzenia/awarii systemu RNAV w trakcie lotu, podczas gdy statek powietrzny wykonuje
procedure przylotu lub odlotu wymagajaca zastosowania RNAV:
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a) statkowi powietrznemu nalezy zapewni¢ wektorowanie radarowe do czasu, kiedy bedzie on w stanie
wznowi¢ wiasng nawigacje; lub

b) statek powietrzny powinien by¢é kierowany przez konwencjonalne pomoce nawigacyjne,
tj. VOR/DME.

9.4.2 Dziatania organu ATS

9.4.2.1 Nastepne dziatania ATC w stosunku do statku powietrznego, ktéry nie moze spetni¢ wymagan
okreslonych w pkt 4.1.1.5.2.4. lub 6.6.3.2. z powodu uszkodzenia lub zmniejszenia doktadnosci systemu RNAV,
bedg zaleZze¢ od charakteru przekazanego uszkodzenia i ogdlnej sytuacji w ruchu. Kontynuowanie operaciji
zgodnie z biezacym zezwoleniem ATC moze by¢ mozliwe w wielu przypadkach. Gdy okaze sie to niemozliwe,
mozna zazada¢ zmienionego zezwolenia, jak podano w pkt 9.4.1.3. 1 9.4.1.4. na powrét do nawigacji VOR/DME.

9.5 UTRATA WYMAGAN W ZAKRESIE PIONOWEJ CHARAKTERYSTYKI NAWIGACYJNEJ DLA RVSM

9.5.1 Zasady ogdine

9.5.1.1 Pilot statku powietrznego powinien niezwtocznie informowa¢ ATC o wszystkich okoliczno$ciach, gdy
wymagania dotyczace pionowej charakterystyki nawigacyjnej obowigzujacej w przestrzeni RVSM nie mogg by¢
spetnione. W tych przypadkach pilot powinien uzyska¢ zmienione zezwolenie ATC przed rozpoczeciem dziatan
zwigzanych z odchyleniem od trasy zgodnej z zezwoleniem i/lub poziomu lotu, gdy to jest mozliwe. Jesli
zmienione zezwolenie ATC nie moze by¢ otrzymane przed rozpoczeciem dziatan, pilot powinien je uzyska¢ tak
szybko, jak to jest mozliwe, po podjeciu tych dziatan.

Uwaga.— Nieprzewidziane okolicznosci majgce wptyw na lot wykonywany w przestrzeni powietrznej
RVSM mogg bezposrednio wptywac na zdolnos¢ wykonywania lotéw jednego lub wiecej statkéw powietrznych,
operujgcych zgodnie z wymaganiami pionowej charakterystyki nawigacyjnej obowigzujgcej w przestrzeni
powietrznej RVSM. Takie nieprzewidziane zdarzenia mogq wynikac¢ z obnizenia sprawnoS$ci wyposazenia statku
powietrznego, zwigzanego z utrzymaniem wysoko$ci, a takze z turbulencji atmosferycznej.

9.5.1.2 ATC powinno udzieli¢ wszelkiej mozliwej pomocy pilotowi, ktéry znalazt sie w szczegolnej sytuacji
podczas lotu. Kolejne dziatania ATC bedg zaleze¢ od zamiardw pilota, ogdinej sytuacji w ruchu lotniczym i
wystepowania zdarzeh w czasie rzeczywistym.

9.5.2 Obnizenie sprawnosci wyposazenia statku powietrznego — zgtaszane przez pilota
(Zatacznik 6, Czes¢ | — Rozdziat 7 i Dodatek 4; Zatacznik 6, Cze$¢ Il — Rozdziat 7 i Dodatek 2)

9.5.2.1 Gdy pilot statku powietrznego dopuszczonego do lotéw w przestrzeni powietrznej RVSM, wykonujacego
lot w przestrzeni powietrznej RVSM zglosi, ze jego wyposazenie nie spetnia wymagan RVSM, to ATC powinno
uznac ten statek powietrzny za niedopuszczony do lotéw w przestrzeni powietrznej RVSM.

9.5.2.2 ATC powinno niezwlocznie podja¢ dziatania dla zapewnienia wyzej wymienionemu statkowi
powietrznemu minimum separacji pionowej 600 m (2 000 ft) lub odpowiednig separacje poziomg od wszystkich
innych statkéw powietrznych wykonujacych loty w przestrzeni powietrznej RVSM. Statek powietrzny, ktéry utracit
dopuszczenie do lotéw w przestrzeni powietrznej RVSM, powinien by¢ skierowany przez ATC poza przestrzen
powietrzng RVSM, gdy tylko bedzie to mozliwe.

9.5.2.3 Piloci powinni niezwtocznie informowaé¢ ATC o przywrdceniu sprawnosci wyposazenia do wymagan
RVSM.

9.5.2.4 Pierwsze ACC/UAC, ktére zostato zawiadomione o zmianie statusu RVSM statku powietrznego, powinno
dokonac¢ odpowiedniej koordynacji z sgsiednimi wtasciwymi ACC/UAC.

30/11/12
No. 7



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -67— Poz. 43

Regionalne Procedury Uzupetniajgce EUR 9-3

9.5.3 Nieprognozowana silna turbulencja

9.5.3.1 Gdy statek powietrzny wykonujacy lot w przestrzeni powietrznej EUR RVSM napotka silng turbulencje
spowodowang warunkami atmosferycznymi lub sladem aerodynamicznym, ktére w opinii pilota moga mie¢ wptyw
na zdolno$¢ statku powietrznego do utrzymania poziomu lotu zgodnie z zezwoleniem, wtedy powinien on
poinformowa¢ o tym ATC. Wéwczas ATC powinno ustali¢ odpowiednig separacje poziomg lub zwiekszone
minimum separacji pionowe;.

9.5.3.2 ATC powinno, w miare mozliwosci, spetnia¢ zgdania pilota dotyczace lotu i/lub zmian trasy lotu oraz
powinno dostarczac pilotowi informacji o ruchu w zalezno$ci od potrzeb.

9.5.3.3 ATC powinno zada¢ meldunkoéw od innych statkow powietrznych dla ustalenia czy RVSM powinno by¢
catkowicie zawieszone w okres$lonym zakresie niektérych pozioméw lotu i/lub obszarze.

9.5.3.3 ACC/UAC zawieszajac RVSM powinno skoordynowac to zawieszenie i inne zgdane ustalenia dotyczace
pojemnosci sektorowej z wiasciwymi, sasiadujgcymi ACC/UAC dla zapewnienia uporzadkowanego
przekazywania ruchu.

9.5.4 Prognozowana silna turbulencja

9.5.4.1 Gdy prognoza meteorologiczna przewiduje silng turbulencje w przestrzeni powietrznej EUR RVSM, ATC
powinno okresli¢, czy RVSM ma by¢ zawieszone i jesli tak, to w jakim przedziale czasu i na jakich poziomach
i/lub w jakim obszarze.

9.5.4.2 Gdy RVSM ma by¢ zawieszony, wowczas ACC/UAC zawieszajgc RVSM powinno skoordynowaé z
sasiadujagcymi ACC/UAC poziomy lotdw odpowiednie dla przekazywania ruchu, chyba ze schemat dla
szczegolnego usytuowania takich pozioméw zostat okreslony w pisemnym porozumieniu. ACC/UAC zawieszajac
RVSM powinno réwniez skoordynowa¢ odpowiednig pojemnos¢ sektorowg z wtasciwymi sgsiednimi ACC/UAC.

9.6 ZMIANA TRASY

Brak.

9.7 STREFA PRZEJSCIOWA MIEDZY REGIONAMI DLA STATKOW POWIETRZNYCH
NIEDOPUSZCZONYCH DO LOTOW W PRZESTRZENI POWIETRZNEJ RVSM

9.7.1  Strefa przejsciowa miedzy Europa/Potnocnym Atlantykiem (NAT)

9.7.1.1 Wiadze panstw odpowiedzialne za rejony informacji powietrznej (FIR): Bodg (krajowy), Stavanger,
Trondheim, Scottish, Shannon, London, Brest, Madrid i Lisboa mogg wyznaczy¢ okre$long przestrzen powietrzng,
w granicach ich rejonéw informacji powietrznej (FIR) dla przej$cia statkdw powietrznych niedopuszczonych do
lotow w przestrzeni powietrznej RVSM, wykonujacych loty do rejonu NAT i z tego rejonu.

9.7.1.2 ACC/UAC zapewniajace stuzbe ATC w przestrzeni wyznaczonej zgodnie z pkt 9.7.1.1. mogg zezwoli¢
statkom powietrznym niedopuszczonym do lotdw w przestrzeni powietrznej RVSM na wznoszenie lub znizanie
przez przestrzen RVSM.

9.7.1.3 Wznoszenie lub znizanie w przestrzeni RVSM, zgodnie z pkt 9.7.1.2., powinny by¢ zakonczone przed

przelotem statku powietrznego przez punkt przekazania kontroli sagsiedniemu ACC/UAC, jesli ma to
zastosowanie, chyba Ze inaczej ustalono w pisemnym porozumieniu miedzy ACC.

9.8 LOTY BALONOW ZALOGOWYCH
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ROZDZIAL 10. FRAZEOLOGIA

(P-ATM — Rozdziat 12)

10.1 RNAV

Okolicznosci Frazeologie

*UNABLE (designator) DEPARTURE [or ARRIVAL]
DUE RNAV TYPE

Procedura przylotu lub odlotu nie moze by¢ zaakceptowana przez pilota
NIEMQZLIWY (oznacznik) ODLOT [lub PRZYLOT]
POWOD RODZAJ RNAV

*UNABLE (designator) DEPARTURE [or ARRIVAL]

Lo . o reasons
Pilot nie jest w stanie zastosowac sie do wyznaczonych procedur obszaru ( )

lotniska NIEMOZLIWY (oznacznik) ODLOT [lub PRZYLOT]

(powody)

UNABLE TO ISSUE (designator) DEPARTURE [or

. . L s . ARRIVAL] DUE RNAV TYPE
ATC nie jest w stanie przydzieli¢ procedury przylotu lub odlotu RNAV, o jakg 10U

prosi pilot, z powodu typu wyposazenia poktadowego RNAV NIE MOZNA WYDAC (oznacznik) ODLOT [lub

PRZYLOT] POWOD TYP RNAV

UNABLE TO ISSUE (designator) DEPARTURE [or
ARRIVAL] (reasons)

ATC nie jest w stanie przydzieli¢ procedury przylotu lub odlotu, o jaka prosi pilot
NIE MOZNA WYDAC (oznaczniki) ODLOT [or
PRZYLOT] (powody)

ADVISE IF ABLE (desigantor) DEPARTURE [or

Potwierdzenie mozliwosci zaakceptowania okreslonej procedury przylotu lub ARRIVAL]

odlotu RNAV PODAJ MOZLIWOSC (oznacznik) ODLOT [Iub
PRZYLOT]
*(aircraft call sign) UNABLE RNAV DUE
EQUIPMENT

Informowanie ATC o zmniejszeniu doktadnosci lub uszkodzenia RNAV

*(znak wywotawczy statku powietrznego)
NIEZDOLNE RNAV POWOD WYPOSAZENIE

*(aircraft call sign) NEGATIVE RNAV
Poinformowanie ATC o braku RNAV

*(znak wywotawczy statku powietrznego) BRAK
RNAV

*Oznaczenie transmisji pilota

10.2 RNP

Brak.

10.3 DOZOROWANIE

Brak.
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10.4 OPERACJE LOTNISKOWE

Okolicznosci

Frazeologie

Prosba o zgode na odlot z pozycji na skrzyzowaniu

*REQUEST DEPARTURE FROM RUNWAY (number),
INTERSECTION (name of intersection)

PROSB_A O ODLOT Z DROGI STARTOWEJ (numer),
SKRZYZOWANIE (nazwa skrzyzowania)

Zgoda na odlot z pozycji ha skrzyzowaniu

APPROVED, TAXI TO HOLDING POINT RUNWAY (number),
INTERSECTION (name of intersection)

ZGODA, KOtUJ DO PUNKTU OCZEKIWANIA (numer),
SKRZYZOWANIE (nazwa skrzyzowania)

Odmowa zgody na odlot z pozycji ha skrzyzowaniu

NEGATIVE, TAXI TO HOLDING POINT RUNWAY (number),
INTERSECTION (name of intersection)

ODMOWA, KOLUJ DO PUNKTU OCZEKIWANIA (numer),
SKRZYZOWANIE (nazwa skrzyzowania)

Mozliwos¢ odlotu z pozycji na skrzyzowaniu z inicjatywy ATC

ADVISE ABLE TO DEPART FROM RUNWAY (number),
INTERSECTION (name of intersection)

PODAJE MOZLIWOSC ODLOTU Z DROGI STARTOWEJ
(numer), SKRZYZOWANIE (nazwa skrzyzowania)

Informowanie o dostepnosci zmniejszonej rozporzadzalnej dlugosci rozbiegu

REDUCED TAKE-OFF RUN AVAILABLE RUNWAY (number),
FROM INTERSECTION (name of intersection), (distance in
metres)

ZMNIEJSZONA ROZPORZADZALNA DEUGOSC
ROZBIEGU DOSTEPNA DROGA STARTOWA (numer), ZE
SKRZYZOWANIA (nazwa skrzyzowania), (odlegfo$é w
metrach)

Polecenie zajecia pozycji

LINE UP AND WAIT RUNWAY (number), INTERSECTION
(name of intersection), (essential traffic information)

ZAIMIJ .POZYCJE | CZEKAJ DROGA STARTOWA (numer),
SKRZYZOWANIE (nazwa skrzyzowania), (informacje o ruchu
innych statkéw powietrznych)

Prosba o odlot z widocznoscig

*REQUEST VISUAL DEPARTURE [DIRECT] TO/UNTIL
(navaid, waypoint, altitude)

PROSBA O ODLOT Z WIDOCZNOSCIA [KIERUNEK] DO
(pomoc nawigacyjna, punkt drogi RNAV, wysokos¢
bezwzgledna)

Odlot z widocznoscig z inicjatywy ATS

ADVISE ABLE TO ACCEPT VISUAL DEPARTURE [DIRECT]
TO/UNTIL (navaid, waypoint/altitude)

PODAJE MOZLIWOSC ZGODY NA ODLOT Z
WIDOCZNOSCIA [KIERUNEK] DO (pomoc nawigacyjna,
punkt drogi RNAV / wysokos¢ bezwzgledna)

Zezwolenie na odlot z widocznoscig

VISUAL DEPARTURE RUNWAY (number) APPROVED,
TURN LEFT/RIGHT [DIRECT] TO (navaid, heading, waypoint)
[MAIN- TAIN VISUAL REFERENCE UNTIL (altitude)]

ZGODA NA ODLOT zZ WIDOCZNOSCIA DROGA
STARTOWA (numer), SKREC W LEWO/PRAWO
(KIERUNEK) DO (pomoc nawigacyjna, kurs, punkt drogi
RNAV)

Potwierdzenie zezwolenia na odlot z widocznoscig

*VISUAL DEPARTURE TO/UNTIL (navaid, waypoint/altitude)

*ODLOT Z WIDOCZNOSCIA DO (pomoc nawigacyjna,
punkt drogi RNAV/wysokosc¢ bezwzgledna)

*Oznaczenie transmisji pilota.
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10.5 ATFM

Okolicznosci Frazeologie
Przekazanie obliczonego czasu startu (CTOT) w zwigzku z depeszg i [SLOT (time)
przydzieleniu slotu (SAM). (CTOT powinien by¢ przekazany pilotowi przy
pierwszym kontakcie z ATC.)
SLOT (czas)

Zmiana CTOT wynikajaca z depeszy o zmianie slotu (SRM).

REVISED SLOT (time)

SLOT ZMIENIONY (czas)

Uniewaznienie CTOT wynikajace z depeszy o uniewaznieniu wymagania slotu
(SLC).

SLOT CANCELLED, REPORT READY

SLOT UNIEWAZNIONY, ZGtOS GOTOWOSC

Zawieszenie lotu do nastepnego powiadomienia (wynikajace z depeszy
zawieszajacej wykonanie lotu (FLS)).

FLIGHT SUSPENDED UNTIL FURTHER NOTICE,
DUE (reason)

LOT ZAWIESZONY DO NASTEPNEGO
POWIADOMIENIA Z POWODU (przyczyna)

Zakonczenie zawieszenia wykonywania lotu wynikajgce z
zakonczeniu zawieszenia wykonywania lotu (DES).

depeszy o

SUSPENSION CANCELLED, REPORT READY

ZAWIESZENIE UNIEWAZNIONE, ZGLO$S
GOTOWOSC

Odmowa zgody na uruchomienie silnikéw, gdy prosba nastgpita zbyt pozno,
aby zastosowac¢ sie do CTOT.

UNABLE TO APROVE START-UP CLEARANCE
DUE SLOT EXPIRED, REQUEST A NEW SLOT

NIE MOZNA ZEZWOLIC NA URUCHOMIENIE Z
POWODU WYGASNIECIA SLOTU, PROS O NOWY
SLOT

Odmowa zgody na uruchomienie silnikdw, gdy
prosba nastgpita zbyt wczesnie, aby zastosowac¢ sie do CTOT.

UNABLE TO APROVE START-UP CLEARANCE
DUE SLOT (time), REQUEST START-UP AT (time)

NIE MOZNA ZEZWOLIC NA URUCHOMIENIE Z

(czas)
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ROZDZIAL 11. POSZUKIWANIE | RATOWNICTWO

111 MIEDZYNARODOWE LOTNCTWO OGOLNE (IGA)
(Zatacznik 6, Czes¢ Il — Rozdziat 6; Zatacznik 6, Czes¢ Il — Rozdziat 4)

11.1.1 Statki powietrzne lotnictwa ogdinego wykonujgce loty nad okreslonymi obszarami Iadu lub morza, gdzie
poszukiwanie i ratownictwo moze by¢ utrudnione, powinny:

a) posiada¢ odpowiednie wyposazenie do przetrwania;

b) gdy nie sa wyposazone w radio zapewniajgce dwukierunkowg tgcznos¢ — wykorzystywac trasy lub
przestrzega¢ okreslonych procedur z wyjatkiem, gdy w szczegdlnych okoliczno$ciach wtasciwa
wiadza moze przyznac okreslone odstepstwa od tego wymagania.

EUR 11-1 30/11/07
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ROZDZIAL 12. METEOROLOGIA

12.1 OBSERWOWANIE STATKOW POWIETRZNYCH | MELDUNKI

Brak.

EUR 12-1 30/11/07
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ROZDZIAL 13. SLUZBY INFORMACJI LOTNICZEJ

131 ADRESOWANIE | DYSTRYBUCJA NOTAM

13.1.1 Oprécz dystrybucji do poszczegdlnych Panstw, wszystkie NOTAM powinny by¢ takze adresowane do
Europejskiej Bazy Danych AlIS (EAD), z wykorzystaniem adresu sieci AFTN EUECYIYN jako adresu docelowego.

Uwaga. — Dwustronne porozumienia miedzy Paristwami dotyczace adresow pozostajg bez zmian.

13.1.2 EAD zapewnia dystrybucje NOTAM do stosownych Biur NOTAM (NOF) w swoim obszarze
odpowiedzialno$ci (Uzytkownicy EAD).

13.1.3 NOTAM pochodzace od Uzytkownikow EAD przechodzg przez system EAD i dlatego jako adres
pochodzenia wskazany jest adres AFTN EAD.

13.1.4 Adresy pochodzenia i docelowe AFTN EAD sa nastepujace:

Rodzaj depeszy Adres docelowy EAD Adrezg;;?ggfyigj) EAD

NOTAM EUECYIYN EUECYIYN
SNOWTAM EUECYIYS EUECYIYN
ASHTAM EUECYIYA EUECYIYN
BIRDTAM EUECYIYB EUECYIYN
ATFM (ANM, AIM, CRAM) EUECYIYN
Tekst otwarty EUECYIYX EUECYIYX
Zadanie:

— gizv;/\f\?srzzeejn\;\?e'r\lsjoi-ll;l%'\'/ll' ap | EUECYIYX EUECYIYN

— wykazu waznych NOTAM
Odpowiedz EUECYIYX EUECYIYN

Uwaga. — Depesze ,Zadanie...” zostang automatycznie przetworzone przez EAD,
w przypadku gdy zostanie zastosowany standardowy format zgdania.

Uwaga 1. — Szczegofowe procedury i informacje stosowane do Europejskiej Bazy Danych AIS (EAD) sq
zawarte w ,Podreczniku Uzytkownika EAD” EUROCONTROL.

Uwaga 2. — BIRDTAM nie jest oficialnym wyrazeniem ICAO. BIRDTAM jest akronimem depeszy AFTN
pochodzgcej od stuzb wojskowych, opartej na standardzie NATO w celu zapewnienia informacji o
ryzyku/ostrzezeniu o moZzliwo$ci zderzenia z ptakami, w szczeg6lno$ci w obszarze o nizszych poziomach lotéw.
EAD przekazuje te depesze dla poszczegdbinych uzytkownikéw wojskowych.

Uwaga 3.— ATFM zawiera depesze Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego takie jak: ANM

(Depesza powiadamiajgca o przeptywie ruchu lotniczego), AIM (Depesza informacyjna o przeptywie ruchu
lotniczego) oraz CRAM (Depesza o dostepnos$ci warunkowych drég lotniczych).

13.2 INFORMACJE O MAPACH LOTNICZYCH

13.2.1 Procedury z widocznoscia

EUR 13-1 30/11/07
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EUR 13-2 Regionalne Procedury Uzupetniajgce

13.2.1.1 Informacje kluczowe dla wykonywania odlotu z widocznoscia (np. informacje o znaczacych
przeszkodach, elementach topograficznych i terenowych) facznie ze wszystkimi specyficznymi ograniczeniami
okresSlonymi przez wlasciwy organ (np. wyznaczona przestrzen powietrzna, zalecane trasy) zostang
przedstawione na mapie podejscia do ladowania z widocznoscig oraz standardowej mapie odlotu wedtug
wskazan przyrzadéw (SID) lub mapie przylotu wedlug wskazan przyrzadéw (STAR).
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