Warszawa, dnia 31 stycznia 2013 r.
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KOMUNIKAT NR 14
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 stycznia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1180/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 9 wrze$nia 2012 r., na samolocie Morane
MSS893A, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""Podwozie — T3" .

2. Opis okolicznos$ci powaznego incydentu lotniczego:

Pilot wykonywat loty majace na celu holowanie szybowcow. Po wyladowaniu, pilot po zakonczonym
dobiegu wykonal zakrgt w prawo o 90° i opuscit pas ladowania. Zatrzymat samolot w poblizu szybowca
i wylaczyl silnik. W tym momencie nastapito ztamanie przedniej goleni w okolicy wezta z zastrzatami
podpierajacymi rurg gldwna goleni. Samolot opart si¢ na dolnej ostonie silnika. Ekspertyza metalograficzna
przetomu rur goleni wykazata, ze material rur goleni (gtownej i zastrzalow) ma prawidlowa strukture
martenzytu odpuszczonego. Peknigcia rur wystgpuja w miejscu polaczen spawanych ipoza nimi.
Fraktografia pgknigcia wykazata, ze przetom sklada si¢ z dwoch obszaréw, odksztatconego plastycznie
i doraznego. Obecnos¢ przelomu zmeczeniowego swiadczy o etapowym rozwoju peknigcia zainicjowanego
w obszarze strefy wptywu ciepta zlacza spawanego. Pgknigeie rury goleni zostalo zainicjowane w wyniku
przekroczenia dopuszczalnych naprezen. Zdaniem zespolu badajacego mogto to nastapi¢ na skutek
dynamicznego obciazenia goleni przedniej w blizej nieokreslonej przesztosci. Peknigcie rozwijato si¢ bez
widocznych objawow az do momentu kiedy po prawidlowym ladowaniu i dobiegu zespot rur goleni ulegt
dezintegracji.

Pilot samolotu, lat 27, posiadal wazna licencj¢ pilota samolotowego turystycznego. Nalot ogdlny na
samolotach 131 godzin 57 minut.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita ze przyczyna
powaznego incydentu lotniczego byla dezintegracja goleni przedniej w rejonie wezta spawanego
z zastrzatami podpierajacymi rur¢ gldwna goleni na skutek zmeczenia materiatu.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byla wieloletnia eksploatacja samolotu w blizej
nieokreslonych warunkach.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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PKBWL nie zaproponowala zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





