Warszawa, dnia 31 stycznia 2013 r.
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KOMUNIKAT NR 12
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 stycznia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 276/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 17 pazdziernika 2004 r., na samolocie ultralekkim Tecnam
P92 Echo 100, klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""Podwozie — T3" .

2. Opis okolicznos$ci wypadku lotniczego:

Pilot, jako przedstawiciel firmy oferujacej na rynku polskim samoloty ultralekkie Tecnam, wykonywat
loty demonstracyjno-zapoznawcze z pasazerem-klientem w rejonie lotniska. Po kolejnym locie, podczas
kolowania po pasie betonowym, nastgpilo wylamanie lewej goleni podwozia gtownego. Samolot
gwaltownie przechylit si¢ w lewo, podpierajac si¢ koncowka lewego skrzydla i koncéwka lewej potowki
plyty usterzenia poziomego oraz wykonat ,,cyrkiel” o ok. 100°, zatrzymujac si¢ po ok. 15 m. Pilot i pasazer
nie odniesli zadnych obrazen i opus$cili samolot o wlasnych sitach.

O zdarzeniu powiadomiono réwniez LAACR jako organizacje sprawujaca nadzoér nad samolotami
ultralekkimi w Republice Czeskiej i zajmujaca si¢ badaniem ich wypadkow.

Pilot, lat 63, w dniu wypadku posiadat wazna licencje CPL(A) oraz wazny Letecky Prukaz LAACR.
Wylatat na samolotach tacznie 2688 godzin.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego bylo oddzielenie si¢ lewej goleni podwozia gtownego od kadtuba, spowodowane
zmegczeniem materialu sworzni mocujacych nakladke dociskowa mocowania lewej goleni podwozia
glownego do struktury kadtuba.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byla znaczna intensywno$¢ eksploatacji samolotu
(stosowanego do szkolenia w szkole lotniczej), prowadzaca do przyspieszonego zuzycia i wystapienia
zjawisk zmegczeniowych wczesniej niz moglyby by¢ wyeliminowane dzigki przestrzeganiu Instrukcji
Obstugi Techniczne;j.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Wobec wystapienia w sworzniach mocowania goleni podwozia gléwnego zjawisk zmegczeniowych na
dtugo przed uptywem podanego w Instrukcji Obstugi Technicznej samolotu okresu migdzyprzegladowego,
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umozliwiajacego sprawdzenie ich stanu, PKBWL przekazata informacje o wynikach badania bezposrednio

producentowi samolotu wraz z danymi dotyczacymi liczby wykonanych ladowan i sumarycznego nalotu
oraz z sugestiami:

- uzaleznienia czasokresu przegladow okresowych podwozia o takim rozwigzaniu zamocowania (a zwlaszcza
jego elementow szczegolnie narazonych na obciazenia zmgczeniowe) nie tylko od liczby godzin wylatanych
przez samolot, ale i od liczby cykli lotu/ladowan - dotyczy to takze innych typow samolotow firmy Tecnam,;

- rozwazenia wprowadzenia obowiazkowe] wymiany elementéw mocowania podwozia szczegdlnie
narazonych na obciazenia zmgczeniowe po racjonalnie okreslonej bezpiecznej liczbie cykli lotu/ladowan.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





