Warszawa, dnia 31 stycznia 2013 r.

Poz. 16

KOMUNIKAT NR 11
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 stycznia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 499/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 26 maja 2012 r., na paralotni Nova Triton 20, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okolicznosci wypadku:

W migjscu zdarzenia panowaty warunki meteorologiczne umozliwiajace wykonywanie lotow zaglowo-
termicznych na paralotniach. Po starcie - w poczatkowej fazie lotu - pilot wykonywat go jako lot Zzaglowy,
a nastepnie, po wykryciu noszenia, jako termiczny. Krazac w kominie pilot uzyskal wysoko$¢ okoto 450 m
nad poziom startu i przelecial nad gére Chetm. W trakcie lotu obserwowal wskazania wicelofunkcyjnego
urzadzenia firmy Brauniger Competino+, jednoczesnie mniejsza uwage poswigcal na obserwowanie
przestrzeni oraz zmieniajacych si¢ warunkéw pogodowych (nasilajacy si¢ wiatr). Zatozonym przez pilota
celem lotu byla ocena przydatnosci wskazan niektorych parametrow lotu. Po zauwazeniu, ze predkos¢
wzgledem ziemi zmalala, pilot postanowit powrdci¢ nad miejsce startu. Niestety, pomimo przyspieszenia
predkosci lotu (uzycie speed systemu), pilot stwierdzit, Zze biorac pod uwage spore opadanie moze dostac sig
w strefe rotoru znad krawedzi stanowiska, w zwiazku zczym skierowal si¢ wstrong¢ najblizszej
miejscowosci, gdzie znajdowatly sie taki umozliwiajace bezpieczne ladowanie. Pilot z powietrza wybrat jej
fragment, ktory jak mu si¢ wydawato byl pokryty suchg trawa. Przelatujac nad sadem na wysokosci okoto
15 m nad ziemia, pilot zaczal wysuwaé si¢ z uprzezy, tak abym mogl przyja¢ pozycje do ladowania.
W trakcie lotu nad takami nagle pilot poczut, Ze prawa strona paralotni jest silnie unoszona w gorg, w tym
czasie ponad 70% skrzydta po jego lewej stronie podwingto si¢. Pilot przyhamowatl prawa strong caly czas
obserwujac reakcje skrzydta i zauwazyl, ze prawa strona zaczyna si¢ przeciaga¢, w zwiazku z tym pilot
odpuscit nieznacznie prawa linke sterownicza. W wyniku tego dziatania prawa strona skrzydta ruszyta do
przodu i wyraznie zanurkowala przed samym uderzeniem w ziemig, skrzydto bylo w potowie napehione.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, przyjeta ustalenia
podmiotu badajacego wypadek, ze przyczyna wypadku lotniczego byt wlot na matej wysokosci w obszar
odrywajacego si¢ komina termicznego, co doprowadzito do podwinigcia bocznego skrzydta i gwaltowne;j
utraty wysokosci, a w konsekwencji zderzenia z ziemia.
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Czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu zdarzenia byt fakt koncentracji pilota na wybranym miejscu
ladowania, a nie na kontroli warunkow istotnych dla jego bezpiecznego wykonania.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowata zalecen, jednoczesnie w raporcie zawarta nast¢pujacy komentarz:

"Kazde ladowanie w terenie przygodnym powinno by¢, w miar¢ mozliwosci, poprzedzone obserwacja
tego miejsca, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na wystepujace warunki atmosferyczne".

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





