Warszawa, dnia 18 pazdziernika 2013 r.

Poz. 97

KOMUNIKAT NR 51
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 pazdziernika 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 510/13

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow iincydentéw lotniczych (Dz.U.z2007r. Nr 35, poz. 225), wzwiazku z zarzadzeniem nr
14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 26 kwietnia 2013 r., na spadochronie tandem Sigma II 370,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Okoto po6t godziny przed wejsciem do samolotu, organizator przydzielit skoczkowi pasazera do
wykonania skoku tandemowego. Nastgpnie przeprowadzone zostato przygotowanie pasazera do skoku,
migdzy innymi ¢wiczenie przyjmowania sylwetki, jaka pasazer miat przyja¢ podczas oddzielania sig¢ od
samolotu i podczas ladowania. Pasazer zademonstrowal, Zze potrafi przyja¢ prawidlowe sylwetki ciata, a w
tym ustawienie nog, ud ipodudzi w poziomie do ladowania. Skoczek ocenil, ze pasazer wykazuje
wystarczajaca sprawno$¢ psychofizyczna i koordynacje ruchowa do wykonania skoku spadochronowego
w tandemie.

Skok wykonany zostal zwysokosci okolo 4000 m AGL. Oddzielenie od samolotu, wyrzucenie
spadochronu hamujacego — tzw. ,,drouga”, spadanie i otwarcie czaszy gldwnej na wysokosci okoto 1800 m
AGL przebiegto bez problemoéw. Podczas lotu na otwartym spadochronie, na polecenie skoczka, pasazer
¢wiczyt sylwetke do ladowania. Wowczas skoczek zauwazyt, ze pasazer ma trudno$ci z utrzymywaniem
noég w poziomie tak, jak to byto demonstrowane i ¢wiczone na ziemi przed wejsciem do samolotu. Skoczek
polecil, aby pasazer przytrzymat rekoma uda od dotu i w ten sposob ulatwit sobie utrzymywanie podudzi
w poziomie. Skoczek pozytywnie ocenit zmodyfikowany sposob przyjmowania sylwetki przez pasazera.
Podejscie do ladowania wykonane zostalo w kierunku potudniowym. Na prostej do ladowania, na
wysokosci kilkunastu metréw, skoczek wydal pasazerowi polecenie uniesienia nog. W koncowej fazie
ladowania skoczek widzial, Ze pasazer ma uniesione uda, nie widzial natomiast jego podudzi. Przyziemienie
zostato wykonane w wyznaczonym rejonie ladowiska. Podczas przyziemienia pasazer doznat urazu prawej
nogi.

Analiza zdjg¢ wykonanych zziemi pozwolita stwierdzi¢, ze przed ladowaniem ipo wyladowaniu
wskaznik kierunku wiatru tzw. rekaw, ustawiony w glebi ladowiska, na polnoc od miejsca przyziemienia,
wskazywal potudniowy kierunek wiatru. Czasza spadochronu po ladowaniu polozyta si¢ w kierunku
potnocno-zachodnim. Natomiast flagi wyznaczajace rejon ladowania znajdujace si¢ nieco na potudnie od
miejsca przyziemienia wskazywaty potudniowy kierunek wiatru. Dodatkowo, organizator skokow biorac
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pod uwage obserwowany, przewazajacy kierunek wiatru wyznaczyl tzw. strzata potudniowy kierunek
ladowania. Biorac pod uwage kierunek potozenia czaszy po ladowaniu iustawienie komor czaszy
podwiewanych przez wiatr, nie mozna byto wykluczy¢, ze w czasie i w miejscu przyziemienia nastgpita
chwilowa zmiana kierunku wiatru z poludniowego na potudniowo-wschodni. Przed przyziemieniem
uchwyty sterownicze byly $ciagane przez skoczka az do wysokosci jego piersi. Biorac pod uwagg fazg
ladowania, w ktorej mogla nastepowaé zmiana kierunku wiatru, skoczek prawidlowo utrzymywat wybrany
kierunek lotu. Proba zmiany kierunku lotu tuz przed przyziemieniem grozita doznaniem powaznych obrazen
zarowno przez skoczka, jak i pasazera, nawet przy prawidlowych sylwetkach do ladowania. Jednak zmiana
kierunku wiatru z poludniowego na potudniowo-wschodni mogta spowodowac, ze spadochron tuz przed
przyziemieniem byl znoszony w kierunku zachodnim, czyli wprawo od kierunku ladownia.
W konsekwencji moglo to powodowaé ladowanie z wigksza sila na prawa strong. Zespot badawczy
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej ,,PKBWL”, na podstawie dostgpnych
materiatow nie byt w stanie obiektywnie stwierdzi¢, czy skoczek wyrownal lot spadochronu przed
przyziemieniem. Jednak sktadowa predkosci bocznego wiatru powodowala spadek sily nosnej i przez to
mogla mie¢ wplyw na niepelne wyrdéwnanie lotu spadochronu, co prawdopodobnie miato tez wplyw na
zaistnienie wypadku.

W trakcie badania wypadku PKBWL zwrocita uwage, ze producent tandemowego zestawu
spadochronowego Sigma — firma United Parachute Technologies w podrgczniku dotyczacym tego zestawu
zawarl wymagania odnosnie biezacych umiejgtnosci skoczka (currency requirements), kontroli okresowej
(recertification) w przypadku niewykonywania skokow tandemowych w ciagu poprzednich 90 dni oraz
treningu wznawiajacego (recurent training) w przypadku niewykonywania skokow tandemowych w ciagu
poprzednich 180 dni. Obowiazujace w Polsce przepisy nie nakladaja obowiazku stosowania sig¢ do ww.
wymagan producenta. Obowigzek ten dotyczy obslugi spadochronéw, awigc jedynie czynnosci
ograniczonych do obshugi technicznej. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie swiadectw kwalifikacji (Dz. U. 2013 poz. 664),
uprawnienie dodatkowe skoczka spadochronowego TANDEM wydawane jest na okres 3 lat. Do
przedtuzenia waznosci tego uprawnienia wymagane jest sprawdzenie wiedzy 1umiejgtnosci
przeprowadzone przez instruktora uprawnionego do prowadzenia szkolenia lotniczego w zakresie
przedtuzanego uprawnienia. Stwarza to sytuacjg, kiedy skoczek posiadajacy uprawnienie TANDEM, po
przerwie w wykonywaniu skokow np. 2 lat i 11 miesiecy, zgodnie z przepisami wykona skok z pasazerem.
Komisja nie stwierdzita zwiazku zaistnienia wypadku, z okolo 6-miesigczng przerwa w wykonywaniu
skokow przez skoczka. Pomimo tego nie ma jednak watpliwosci, ze dluzsze przerwy w wykonywaniu
skokow maja negatywny wpltyw na posiadane umiejgtnosci, a tym samym na bezpieczenstwo wykonywania
skokow spadochronowych, szczegdlnie z pasazerami.

Skoczek spadochronowy posiadal wazne $wiadectwo kwalifikacji (PJ), zuprawnieniem instruktora
(PJIR) i tandem (TANDEM). Do dnia zdarzenia skoczek wykonat 1060 skokéw spadochronowych, w tym
26 skokow tandemowych. Byl to pierwszy skok tego skoczka w 2013 r. Poprzedni skok przed wypadkiem
wykonal w pazdzierniku 2012 r.

Warunki pogodowe podczas skoku: wiatr przyziemny zmienny, z kierunku potudniowego, o predkosci
ok. 6 m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku byto:

- prawdopodobnie niepelne wyrownanie lotu spadochronu, wynikajace ze zmiany kierunku wiatru w ostatniej
fazie ladowania;

- przyjecie przez pasazera nieprawidlowej sylwetki ciata do ladowania.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego :

Wydaé¢ wytyczne nakazujace uzupehienie regulaminéw organizatoréw skokow w zakresie okresowego
wznawiania umiejgtnosci skoczkéw wykonujacych skoki z pasazerami, zgodnie z wymaganiami producenta
uzywanego tandemowego zestawu spadochronowego.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:
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Organizatorzy skokéw spadochronowych

5.1. W regulaminach organizatorow skokéw spadochronowych wprowadzi¢ zalecenia profilaktyczne
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego okreslone w pkt. 5.2, 5.3 1 5.4 zwiazane z eksploatacja spadochrondéw
dwuosobowych ,tandemoéw” wykorzystywanych do skokoéw z pasazerami.

5.2. Wprowadzi¢ zapis dotyczacy okresowego treningu od$wiezajacego umiejgtnosci skoczkow
spadochronowych, wykonujacych skoki z pasazerem, zgodnie z wymaganiami producenta uzywanego
tandemowego zestawu spadochronowego.

5.3. W przypadku, gdy producent nie opisuje wymagan w zakresie okresowego treningu odswiezajacego
umiejetnosci skoczkéw spadochronowych, wykonujacych skoki z pasazerem, wprowadzi¢ nastepujace
zapisy:

pkt 1. W przypadku, gdy skoczek spadochronowy posiadajacy uprawnienie Tandem nie wykonat
skokéw z pasazerem w ostatnich 90 dniach, powinien przed wykonaniem skoku z pasazerem wykona¢ co
najmniej 2 treningowe skoki od§wiezajace umiejetnosci z instruktorem posiadajacym wazne uprawnienie
Tandem, w roli pasazera.

a) Skok powinien wykona¢ na spadochronie tandem z instruktorem z imitacja nieprawidlowej pozycji (na
plecach, na boku lub innej) przy wyjsciu ze statku powietrznego z wysokos$ci nie mniejszej niz 3200 m AGL.
Wyrzucenie spadochronu hamujacego tzw. ,,drouga” powinno nastapi¢ z pozycji bezpiecznej. Podczas tego
skoku, skoczek moze réwniez markowac uzycie wszystkich uchwytow systemu, rozpoczynajac od
uchwytoéw inicjujacych otwarcie spadochronu gtéwnego poprzez uchwyt odiaczajacy spadochron gtowny,
a konczac na uchwycie inicjujacym otwarcie spadochronu zapasowego. Cata sekwencja markowania uzycia
uchwytow musi zostaé powtorzona minimum dwa razy. Minimalna wysoko$¢ otwarcia spadochronu
glownego — 1500 m AGL. Przyziemienie skoczka powinno odby¢ si¢ w prawidlowej pozycji w odleglosci
nie wigkszej niz 50 m od celu wyznaczonego przed skokiem.

b) Kolejny skok powinien zostaé wykonany w stabilnym oddzieleniu od statku powietrznego z wysokosci
nie mniejszej niz 3200 m AGL, a wypuszczenie spadochronu hamujacego tzw. ,,drouga” w stabilnej pozycji
od 3 do 6 sekund. Podczas spadania, po wypuszczeniu stabilizatora, skoczek powinien wykonaé co
najmniej dwa kontrolowane obroty w poziomie po 360° w odmiennych kierunkach oraz wykonaé
markowanie uzycia wszystkich uchwytow systemu, rozpoczynajac od uchwytu odlaczajacego spadochron
gtéwny, a konczac na uchwycie inicjujacym otwarcie spadochronu zapasowego, przy czym powyZsza
sekwencje powinno si¢ wykona¢ minimum dwa razy. Minimalna wysokos$¢ otwarcia spadochronu gtownego
— 1500 m AGL. Skoczek pod kontrola instruktora okresla prawidlowy punkt hamowania spadochronu
tandemowego podczas ladowania. Ladowanie zespotu powinno odby¢ si¢ w odlegtosci nie wigkszej niz 50 m
od celu wyznaczonym przed skokiem.

pkt 2. Skoczek posiadajacy uprawnienie Tandem powinien odby¢ trening od$wiezajacy umiejetnosci
okreslone wpkt 1, jezeli wciagu ostatnich 12 miesigcy nie wykonat co najmniej 25 skokow
tandemowych. Trening od$wiezajacy umiejetnosci jest wazny 12 miesiecy.

Powyzsze zapisy nalezy wprowadzi¢ do dnia 30 listopada 2013 r.

5.4. Trening odswiezajacy, opisany w punkcie 1, powinien by¢ nadzorowany przez instruktora
spadochronowego z waznym uprawnieniem Tandem, ktory nie ma przerwy w wykonywaniu skokow
z pasazerem dtuzszej niz 90 dni. Instruktor ten nadzoruje skoki oraz wystepuje podczas skoku w roli
pasazera, uczestniczy i ocenia przebieg przygotowania naziemnego.

Za wyznaczenie instruktora nadzorujacego trening od$wiezajacy umiejetnosci odpowiada organizator
skokow.

Podczas naziemnego treningu od$wiezajacego, skoczek powinien sprawdzic¢

i przygotowac zestaw spadochronowy do skoku omawiajac wszystkie wykonywane czynnosci,
a nastegpnie ubra¢ w uprzaz i przygotowac do skoku instruktora nadzorujacego trening, ktéry ma wystapic¢
w roli pasazera. Ponadto, skoczek przeprowadza markowanie otwierania systemu spadochronu tandem,
demonstrujac wszystkie czynnosci instruktorowi.

W przypadku stwierdzenia znaczacego zmniejszenia umiejetnosci, instruktor nadzorujacy zaleca
ponowne przeprowadzenie treningu odswiezajacego. Do czasu uzyskania pozytywnej oceny



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —4- Poz. 97

z przeprowadzonego treningu od$wiezajacego, skoczek z uprawnieniem Tandem nie moze wykonywac
skokéw z pasazerem.

Po pozytywnym zakonczeniu treningu od$wiezajacego, instruktor nadzorujacy, dokonuje wpisu
potwierdzajacego trening w dokumentacji osobistej skoczka lub sporzadza odpowiedni protokot.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych

Piotr Kasprzyk





