Warszawa, dnia 2 lipca 2013 r.

Poz. 73

KOMUNIKAT NR 44
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 lipca 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 619/13

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow iincydentéw lotniczych (Dz.U.z2007r. Nr 35, poz. 225), wzwiazku z zarzadzeniem nr
14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 13 maja 2013 r., na samolocie Socata Rallye 235E,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '"Bledy produkeyjne — T9".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Podczas normalnie zapoczatkowanego ladowania po trzecim krggu, bez trawersu i przepadnigcia,
w fazie dobiegu przednie koto wpadto w drgania, a thumik drgan nie byt w stanie ich wyttumi¢, nie pomogto
tez odciazenie przedniej cze$ci samolotu przez $ciagnigcie wolantu ani lekkie hamowanie. Doszto do
odtamania si¢ potosi kota i koto oddzielito si¢ od podwozia. Samolot zakonczyt dobieg, trac o nawierzchnig
pasa startowego metalowymi elementami przedniego podwozia i czgSciowo je Scierajac. Doszto do kontaktu
lopat pracujacego $migla z nawierzchnia pasa izniszczenie topat $migla (przez zgigcie izawinigcie
koncowek na odcinku ok. 10 cm). Uszkodzony samolot usunigto z drogi startowe;.

Przeprowadzono analizg¢ dokumentacji eksploatacyjnej samolotu. Ustalono, iz sposob zniszczenia potosi
kota podwozia przedniego jest analogiczny do stwierdzonego wczesniej w trakcie badania zdarzen 372/06
1 1318/11, za$ catkowity czas i okolicznos$ci uzytkowania samolotu Rallye 235E SP-KUA ewidentnie
wskazuja na wystepowanie tych samych zjawisk powodujacych zuzycie i tych samych przyczyn incydentu.
Ogledziny zdje¢ potosi przedniego kota wykazaly jej ztamanie przy zakonczeniu biezni tozyska
wewngetrznego jak réwniez zniszczenie wyprofilowanej powierzchni przejsciowej o promieniu R1 migdzy
bieznia tozyska wewngtrznego a fragmentem potosi osadzonym w otworze potwidelca. Charakter przetomu
potosi wskazuje, ze zostal on zapoczatkowany zmeczeniowo, a poréwnanie wymiarOw zniszczonej osi
z wymiarami podanymi na jej rysunku konstrukcyjnym wytworcy prowadzi do wniosku, ze promien
przejscia (o wymiarze R1) miedzy bieznia tozyska wewnetrznego (920g6) a stozkowa powierzchnia
przejsciowa (26! /@27-92) siegajaca do koinierza, ktory jest mocowany 4 sworzniami do poétwidelca
podwozia, praktycznie ulegt likwidacji, tworzac karb. To zjawisko zmniejszania promienia jest wynikiem
systematycznego ,,dociagania” nakretki glownej na potosi kota w celu likwidacji luzéw tozyskowych
(zgodnie z Instrukcja Obstugi Technicznej samolotu) — po pewnej, wystarczajaco znacznej liczbie cykli
takiego ,,dociagania” nakretki jeden z elementow ostonki tozyska wewngtrznego (tj. blizszego koinierza
polosi) wchodzi w kontakt z powierzchnia podtosi doktadnie tam, gdzie jest zaprojektowane przejscie
promieniem R1, a powstajace tarcie migdzy nimi powoduje stopniowe zniszczenie tak wyprofilowanego
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przejscia ipowstanie karbu. Jest to cecha charakterystyczna dla konstrukcji przedniego podwozia
samolotow Rallye (i ich pochodnych). Zesp6t badawczy w trakcie badania zdarzenia 372/06, w dniu
8 lutego 2007 r., zapoznal si¢ ze stanem dwoéch analogicznych osi kota podwozia przedniego,
zdemontowanych z obstugiwanych tam samolotow w celu wymiany na nowe — jednej z samolotu PZL-110
Koliber, drugiej z samolotu Rallye. Identyczne zjawiska i stan potosi stwierdzone zostaty w trakcie badania
zdarzenia 1318/11. Stwierdzi¢ mozna bylo na nich wystepujace w réznym stopniu podobne procesy
zniszczenia wyprofilowania przejscia promieniem R1. Powstaly w krytycznym miejscu karb, w potaczeniu
ze zjawiskami cieplnymi wywolanymi tarciem elementéw, musial wywola¢ przyspieszone lokalne
zmeczenie materiatu. Jest to cecha projektowo-eksploatacyjna tego rozwiazania technicznego. Zjawisko to
nie jest mozliwe do wykrycia podczas normalnej eksploatacji samolotu, atylko po demontazu kota,
ogledzinach stanu zuzycia i pomierzeniu zmiany promienia przejscia.

Sytuacja ta jest znana wytworcy samolotu, ktory byt odpowiednio powiadamiany o poprzednich
zdarzeniach w Polsce i zapoznany z identycznymi zdarzeniami, jakie wczesniej i liczniej wystapity we
Francji. Francuska organizacja GSAC podlegla DGAC (GSAC = Groupement du Securité de I’Aviation
Civile — odpowiednik polskiego IKCSP) w dniu 30 marca 1994 r. wydala Porade Zdatnosci do Lotu
(Consigne de Navigabilité) nr 91-163(A)R2, obejmujaca wszystkie samoloty Morane Saulnier i Rallye,
okreslajaca sposob postgpowania dla zapobiezenia skutkom zmegczeniowego zlamania osi (polosi) kota
podwozia przedniego. Z francuskiej dokumentacji samolotu prowadzonej przed jego sprzedaza wynika, ze
wymagania Consigne de Navigabilit¢ 91-163(A)R2 (realizowane cyklicznie co 500 godz. lotu) zostaty
wypelione we Francji po raz ostatni 24 lipca 2000 r., a w chwili sprzedazy samolotu (skreslenia z rejestru
francuskiego) do ich ponownego wypehienia pozostawato jeszcze 91 godz. lotu.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
incydentu lotniczego byto zmeczeniowe peknigcie potosi kota podwozia przedniego, spowodowane jej
mechanicznym zuzyciem wynikajacym z cech projektowo-obstugowych.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

4.1. Rozwazy¢ zasadno$¢ wprowadzenia uzasadnionego technicznie ograniczenia liczby cykli
eksploatacji potosi kota podwozia przedniego dla wszystkich wersji samolotow PZL-110 i PZL-Koliber oraz
samolotu PZL-111 Koliber 235, jak réwniez wprowadzenia obowigzku wymiany poélosi kota podwozia
przedniego po jej osiagnigciu, lub rozwazy¢ zasadno$¢ wprowadzenia odnoszacej si¢ do podwozia
przedniego dyrektywy zdatnosci o tresci analogicznej do tresci zataczonej do niniejszego raportu Consigne
de Navigabilité 91-163(A)R2 dla wszystkich wersji samolotow PZL-110 i PZL-Koliber oraz samolotu PZL-
111 Koliber 235.

4.2. Przy okresowym sprawdzaniu zdatnosci do lotu zarejestrowanych w Polsce samolotéw Morane-
Saulnier/Socata Rallye wszystkich wersji zwraca¢ uwage na wpisy w ksiazce platowca, dotyczace realizacji
Consigne de Navigabilité 91-163(A)R2 (ktéra moze by¢ czgscia obejmujacego ja programu obstugi).

4.3. Rozwazy¢ celowo$¢ weryfikacji programoéw obstugi samolotéw Rallye w krajowych organizacjach
obslugowych posiadajacych stosowny certyfikat pod katem zapewnienia prawidtowej realizacji Consigne de
Navigabilité¢ 91-163(A)R2.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Uzytkownicy samolotéw typu Socata Rallye/Koliber :

5.1. Zwro6ci¢ uwage na prawidtowa eksploatacje i obstuge kota przedniego samolotéw z uwzglednieniem
przyczyn zdarzen lotniczych przedstawionych w niniejszym komunikacie.

EADS PZL. "Warszawa-Okecie" S.A. jako poesiadacz certyfikatu typu :
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52. EADS PZL "Warszawa-Okegcie" S.A. dokona analizy przyczyn zdarzenia lotniczego
przedstawionego w niniejszym komunikacie w odniesieniu do samolotow PZL-110, PZL-Koliber oraz PZL-
111 Koliber 235 oraz rozwazy zasadno$¢ wprowadzenia biuletynu dotyczacego ograniczenia liczby cykli

eksploatacji potosi kota podwozia przedniego dla wszystkich wersji samolotow PZL-110 i PZL-Koliber oraz
samolotu PZL-111 Koliber 235.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





