Warszawa, dnia 27 czerwca 2013 r.

Poz. 72

KOMUNIKAT NR 43
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 26 czerwca 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 595/13

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw 1 incydentow lotniczych (Dz. U.z 2007 r. Nr 35, poz. 225), wzwiazku z zarzadzeniem nr
14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ wdniu 11 maja 2013 r., na szybowcu Schleicher/Centrair
ASW?20F, klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowat na szybowcu do konkurencji predkosciowej, wieloboku z trzema punktami zwrotnymi
o dlugosci 182,8 km, w ramach Migdzynarodowych Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie Klub A.

Warunki po starcie z lotniska wg oceny zawodnikow byty dobre. Z zapisu logera (rejestratora) pilota
szybowca AWS20F wynika, ze noszenia na pierwszym boku wielokata byly dobre, a putap noszen miescit
si¢ w przedziale 1500 - 1800 metrow. W okolicach pierwszego punktu zwrotnego pilot natrafil na silne
prady opadajace i miat problem ze znalezieniem dobrych wznoszen. W podobnych warunkach lotu pilot
szybowca osiagnal 1 - szy punkt zwrotny, nastgpnie 2 - gi oraz 3 - ci punkt zwrotny wieloboku. Wedlug
oceny uczestnikow zawodow oraz pilota szybowca ASW20F putap noszen wynosit ponad 2000 metrow,
jednak na tym etapie lotu pilotowi ani razu nie udalo sig tej wysokos$ci osiagna¢. Ostatnie noszenie udato mu
si¢ wykorzysta¢ w rejonie trzeciego punktu zwrotnego, skad poleciat na poludniowy zachdd nad lasy, gdzie
budowaty si¢ nowe chmury. Pilot, wykorzystujac posiadana wysoko$¢, kontynuowat lot w ich kierunku,
dolatujac do nich na wysokosci 400 - 500 m wg QFE (lotniska). W czasie dolotu pilot wybierat pola do
przygodnego ladowania, jednak okazywaly si¢ one zbyt mate, a ponadto usytuowane byly w poprzek osi
wiatru. W okolicy 11,2 km od mety w rejonie lotniska startu zapas wysokosci dolotowe]j zaczal male¢
z powodu braku noszen termicznych i wystgpujacych duszen. Posiadana wysokos¢ nie rokowata mozliwosci
bezpiecznego dolotu do lotniska, w zwiazku z powyzszym pilot wykonat lot w kierunku zachodnim, gdzie
zauwazyl posrod lasu polang z taka, ktorej wielkos$¢ i usytuowanie wzgledem osi wiatru rokowaly szanse¢ na
wykonanie bezpiecznego manewru ladowania. Bgdac na trawersie polany pilot ustawil szybowiec na
pozycji z wiatrem wysuwajac podwozie. Intencja pilota bylo wykonanie ladowania z zakrgtu o 180°.
Popetnit jednak btad w rzeczywistej ocenie wysokosci nad terenem. Zakrgt na prosta do ladowania zaczat
wykonywaé zbyt nisko, nie uwzgledniajac wysokosci rzedu drzew usytuowanych na samym podejéciu do
polany (miejsca zamierzonego przyziemienia). W czasie wykonywania zakrg¢tu pilot doprowadzit do
dynamicznego przeciagnigcia w konsekwencji czego szybowiec wykonat okoto Y4 zwoju niezamierzonego
korkociagu i zderzyt si¢ z drzewami rosnacymi przed wybranym miejscem ladowania. Dodatkowymi
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czynnikami sprzyjajacymi przeciagnigciu szybowca bylo wypuszczone podwozie oraz zabrudzenia
krawedzi natarcia skrzydel szybowca (profilu) przez owady, co zwigkszato predkos¢ przeciagnigcia. Jeszcze
przed uderzeniem szybowca o ziemi¢ nastapito niszczenie jego konstrukcji podczas kolizji z drzewami,
w trakcie ktorej zostalo wylamane zkadluba prawe skrzydto, co pochtongto znaczna czgs¢ energii
uderzenia. Swoistym ,,amortyzatorem” stat si¢ tez podmokly teren starorzecza, gdzie kadlub szybowca
uderzyt podwoziem, wbijajac je do wngetrza, a nastepnie odbit si¢, obracajac w prawo i przewracajac na
lewy bok. W tej fazie zdarzenia doszto do powstania obrazen ciata pilota. Zarowno w trakcie trwania
zdarzenia, jak ipo uderzeniu o ziemig pilot nie utracit przytomnos$ci, zachowujac petna $swiadomos¢ do
czasu przyjazdu shuizb ratownictwa medycznego, strazy pozarnej ipolicji. Powyzsze shuzby zostaly
powiadomione przez osobg, ktdra przebywajac na podworku zabudowan widziala lot oraz upadek szybowca
i ktora natychmiast wyruszyta na poszukiwania miejsca wypadku oraz udzielita pilotowi pierwszej pomocy
jeszcze przed przyjazdem pogotowia ratunkowego.

Na ostatnim przeskoku szybowiec osiagnat doskonato$¢ 36,027. Minimalna doskonalo$¢ niezbedna do
uzyskania zasiggu lotniska wynosita 41,9681 (bez uwzglgdniania elewacji terenu i przeszkod terenowych).
Teoretyczna maksymalna doskonalos¢ ASW20F wynosi 43. Uwzgledniajac predkos¢ na przeskoku
widzimy, ze parametry szybowca ulegly znacznemu pogorszeniu na skutek oddzialywania czynnikoéw
zewngetrznych (zanieczyszczenie profilu — owady, opad atmosferyczny itp.).

Pilot, lat 31, posiadat wazna licencje pilota szybowcowego. Nalot ogdlny 2019 godz. 35 min., w tym na
ASW20F — 4 godz. 56 min.

Warunki atmosferyczne podczas lotu: VFR, temperatura +10°, zachmurzenie 3-6/8 Ci, Ac, Cu. Czynniki
pogody majace wplyw na zaistnienie wypadku: brak noszen i wystgpujace duszenia, co uniemozliwito
ladowanie na uprzednio wybranym miejscu. Swiadkowie na miejscu zdarzenia oceniali warunki
atmosferyczne jako dobre. Pogoda byla stoneczna, bez opadow i nie odczuwali wiatru.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, Ze przyczynami
wypadku byly niewlasciwa ocena wysokos$ci gwarantujacej wykonanie bezpiecznego ladowania w terenie
przygodnym oraz btad w technice pilotowania polegajacy na przeciagnigciu szybowca podczas
wykonywania zakrgtu o 180° w fazie podejscia do ladowania.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

- wystepujace duszenia nad drzewami bedacymi ostatnia przeszkoda terenowa przed dolotem do wybranego
migjsca ladowania;

- udziat pilota w rywalizacji sportowej i chg¢ utrzymania wysokiej pozycji w klasyfikacji zawodow;
- male do§wiadczenie w lotach na tym typie szybowca — byt to jego trzeci lot.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie proponuje
wprowadzenia zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, jednocze$nie zamiescita komentarz nastepujacej tresci:

"Opis okolicznosci wypadku wykorzysta¢ w celach szkoleniowo - profilaktycznych w odprawach przed
zawodami.".

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





