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KOMUNIKAT NR 77
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 grudnia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1006/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 18 sierpnia 2012 r., na samolocie Jak-12M,
klasyfikuje do kategorii:

""Czynnik organizacyjny"'
w grupie przyczynowej: "' Obstuga techniczna — 010" .

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

Podczas wykonywania lotu holujacego, po starcie w trakcie proby wykonania pierwszego zakretu
w prawo, pilot stwierdzit brak reakcji samolotu na wychylenie drazka sterowego w prawo. Pilot wykonat
sprawdzenie sterownos$ci samolotu: dziatanie steru wysokos$ci bylo poprawne oraz mozliwe byto wykonanie
skretu w lewo. Na pozycji ,,z wiatrem”, pilot podal droga radiowa komende na wyczepienie szybowca oraz
podjat decyzj¢ oladowaniu z czg$ciowa sterownoscia poprzeczna samolotu. Ladowanie samolotu oraz
szybowca odbyto si¢ bezpiecznie na lotnisku. Na bezpieczne wykonanie manewru ladowania mialy wplyw
sprzyjajace warunki atmosferyczne: staby, czotowy wiatr do ladowania. Byt to czwarty lot tego samolotu
w tym dniu.

Przyczyna nieprawidlowego dziatania sterowania lotkami bylo peknigcie szeSciu z siedmiu pokretek
i czgSciowe rozplecenie linki uktadu sterowania lotkami, ktora z tego powodu ulegta wydtuzeniu. Linka
ulegla zniszczeniu na rolce zmieniajacej kierunek jej biegu, usytuowanej przy wyjsciu linki z lewej strony
kadtuba przy dolnym wezle zastrzatu skrzydlowego. Analiza dotychczasowego uzytkowania samolotu
doprowadzita do wniosku, iz przyczyna uszkodzenia linki jest jej zmgczeniowe zuzycie eksploatacyjne.
W/w peknigcie umiejscowione bylo pod przykadtubowa ostong zastrzatu lewego skrzydta i mozliwe bylo
jego stwierdzenie tylko po zdjgciu ostony. Zamocowanie rolki isama rolka wykazywaty prawidtowe
dziatanie (wychylenia na strzemiaczku i obroty rolki bez zaktocen).

Pilot lat 22, posiadal wazna licencja PPL(A), nalot ogolny 310 godz., w tym na samolocie Jak-12M
okoto 70 godzin lotu.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, przyjela ustalenia
podmiotu badajacego zdarzenie, ze przyczyna powaznego incydentu lotniczego byt niewlasciwie wykonany
przeglad rolek sterowania w ramach przegladu 100-godzinnego, objetego Poswiadczeniem Obstugi CRS Nr
93/2012.
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4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

p Urzedu Lotni Cywil

4.1. Dla ULC: rozwazy¢ mozliwo$¢ wprowadzenia ograniczenia eksploatacji linek uktadu sterowania
w samolotach kategorii specjalnej Jak-12A, Jak-12M i PZL-101A Gawron na racjonalnym poziomie cykli

lotu, godzin lotu lub czasu stosowania, wynikajacym z wieloletniego doswiadczenia. Proponowany termin
realizacji: do konca 2012 r.

4.2. Dla ULC: rozwazy¢, ze wzgledu na rosnace zuzycie eksploatacyjne, zasadno$¢ wprowadzenia
i zakres dodatkowych przegladow technicznych samolotow kategorii specjalnej Jak-12A, Jak-12M i PZL-
101A Gawron po kazdym sezonie lotnym. Proponowany termin realizacji: do konca 2012 r.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

5.1. Departament Techniki Lotniczej Urzedu Lotnictwa Cywilnego w porozumieniu z wybranymi
certyfikowanymi organizacjami obstugujacymi i naprawiajacymi samoloty: Jak-12A, Jak-12M i PZL-101A
Gawron (Aerokluby, firma Aeroplan s.c. z Wroctawia oraz ,,Aero-Kros” z Krosna) — przeprowadzi analizg
dotychczasowego zakresu czynnosci przegladow okresowych, wskazanych w Instrukcji  Obstugi
Technicznej samolotu oraz zakresu czynno$ci obstugowych stosowanych w procedurach tych organizacji.
Analiza bgdzie miala na celu sprawdzenie czy obecnie stosowany zakres czynnosci obstugowych (wg 10T,
POT i procedur organizacji) jest wystarczajacy i pozwala na bezpieczna eksploatacje samolotow.

5.2. W celu zebrania danych do analizy przeprowadzone zostana na kilku egzemplarzach samolotow
inspekcje z udziatem Inspektorow ULC, obejmujace migdzy innymi oceng stanu technicznego ukladow
linkowych sterowania na okoliczno$¢ wystgpowania: nieprawidtowego zamocowania, zuzycia, blokowania
sig, rozwarstwienia, korozji linek oraz rolek itp. niezgodnosci.

5.3. Po =zakonczeniu inspekcji samolotow oraz przeanalizowaniu wynikow w uzgodnieniu
z organizacjami zewnetrznymi (Uzytkownicy, podmioty obstugujace i1 naprawiajace), podjete zostana przez
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego dziatania korygujace majace na celu wprowadzenie ewentualnych,
dodatkowych ograniczen eksploatacyjnych, lub zweryfikowanie procedur i czynnosci obstugowych
stosowanych do oceny stanu technicznego linkowych uktadow sterowan.

5.4. Ze wzgledu na konieczno$¢ prowadzenia powyzszych prac w porozumieniu z organizacjami
zewngetrznymi termin wdrozenia zalecen wg pkt. 5 do konca I pétrocza 2013 r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





