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Poz. 117

OBWIESZCZENIE NR 24
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2012 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zalacznika 6 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 w zwiazku z art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U. 22012 r. poz. 933 1951) oglasza si¢ jako zalacznik do obwieszczenia Zatacznik 6 — ,,Eksploatacja statkow
powietrznych”, czg¢$¢ 1 — ,,Miedzynarodowy zarobkowy transport lotniczy — samoloty” (wydanie dziewiate),
obejmujacy poprawki nr 1-34 — do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i214, z pézn. zm."D ), przyjgte przez
Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski

1) Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 137 1138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210
1211, 21976 r. Nr 21, poz. 130 1 131, Nr 32, poz. 188 1 189 i Nr 39, poz. 227 1228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200,
72000 r. Nr 39, poz. 446 1447, 22002 r. Nr 58, poz. 527 1 528, z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 701 oraz z 2012 r. poz. 368,
369,3701371.
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Zatacznik do Obwieszczenia nr 24
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2012 r.

MIEDZYNARODOWE NORMY
| ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

Zatacznik 6
Do Konwencji
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

Eksploatacja Statkow Powietrznych

Czesc |
Miedzynarodowy Zarobkowy
Transport Lotniczy — Samoloty

To wydanie obejmuje wszystkie zmiany

przyjete przez Rade przed 27 lutego 2010 r.

oraz zastepuje, od dnia 18 listopada 2010 r., wszystkie poprzednie wydania
Czesci | Zatgcznika 6.

W celu uzyskania informacji dotyczacych zastosowania

Norm i Zalecanych Metod Postepowania,
nalezy zapoznac¢ sie z trescig wstepu.

Wydanie dziewiate
Lipiec 2010 .

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
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Opublikowane oddzielnie w wydaniach: angielskim, arabskim, chifiskim,
francuskim, rosyjskim

1 hiszpanskim przez

ORGANIZACJE MIEDZYNARODOWA LOTNICTWA CYWILNEGO
999 University Street, Montreal, Quebec, Canada H3C 5H7

Informacje dotyczace zamdéwien i petny wykaz agentow i sklepow

mozna znalez¢ na stronie internetowej ICAO www.icao.int

Pierwsze wydanie 1969
Osme wydanie 2001
Dziewigte wydanie 2010

Zalacznik 6, Eksploatacja Statkow Powietrznych
Czesé 1, Miedzynarodowy Zarobkowy Transport Lotniczy — Samoloty

Numer zamowienia: AN 6-1
ISBN 978-92-9231-536-8

©ICAO 2010

Wszystkie prawa zastrzezone. Zadna cze$é niniejszej publikacji nie moze byé odtwarzana,
przechowywana w systemie umozliwiajacym odzyskiwanie lub przekazywana w zadnej formie lub
jakikolwiek sposob bez uprzedniego uzyskania pisemnej zgody Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego.
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ZMIANY

Wydanie zmian jest anonsowane w ,, Supplement to the Catalogue of ICAO Publications”;
Katalog i jego dodatki dostgpne sa stronie internetowej ICAO www.icao.int. Ponizej
przygotowano miejsca do zarejestrowania wprowadzonych zmian.

REJESTRACJA ZMIAN | POPRAWEK

ZMIANY POPRAWKI
Nr Data Data Wprowadzono Nr Data Data Wprowadzono
stosowalno$ci | wprowadzenia przez stosowalno$ci | wprowadzenia przez
1-34 Whprowadzono do niniejszego wydania

(iii)
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5. Wymagania w zakresie modyfikacji zdatnos$ci do lotu oraz programu obstugi ................ ZAY D-3
6.  Wymagania w zakresie dySpozyCji dO I0tU ........cccccivieiiiiiieii e ZAY. D-3
7. Zasady UZYLKOWANIA .....ocviiieiiieiiieiieii ettt ettt ettt sb e bt b se e nbe e sne e ZAY D-3
8.  Upowaznianie do UZYtKOWANIA .........corieiieiiiniiiieiie ettt s ZAY D4
ZALACZNIK E. Certyfikacja przewoznika i utrzymywanie waznosci certyfikatu ................. ZAL E-1
Lo CelTZAKIES oo ZAL E -1
2. Wymagane techniczne oceny bezpieCZENSIWA ........c.ccveveiverrererisesesieeeese e ZAL E -1
3. Procedury ZatWieTdZEMN ..........cccooiriiirieiieieitise sttt ZAYL E -3
4. Czynnosci podejmowane Przy akCePLaC)i ........coovvereiererieiinienieese e ZAL E -6
5. Inne uwagi dotyczace zatwierdzen 1 akCePtacil ......vvvvvrverieniiiriienee e ZAYL E -7
6. UZNAWANIE NOIMM OPEIACHT «.veuveeitirieatieieeieie sttt sttt e et bbb b se e e e e b et e sbesne e ZAL E -8
7. Zmiany w Certyfikacie Operatora LOtNICZEJO ........ccoveeieiirreieienenie st ZAL E -8
ZALACZNIK F. Wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) .................ccooiiiin, ZAL F-1
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Zalgcznik 6 —EKsploatacja statkéw powietrznych Czesé 1
ZALACZNIK G. System dokumentéw dotyczacych bezpieczenstwa lotow ...................cc..... ZAL G -1
1. WWPTOWAAZENIE ....vvivviieitiie ettt sttt ettt e se e e e e testesteeneese e e e tesresrenneaneas ZAL G -1
2. (@ 0T LaT . Vo] - SR ZAL G -1
3. WAZNOSC ..ttt bbbt ZAY. G -2
4. UKEAA et ZAL G -2
5. DOSEEPIIOSE v ZAL. G -2
6. WPIrOWAAZANIE ZIMIAN ...vviviieiiitiieeieete ettt b et b b b n e sb e nr e ene e ZAL G -2

ZALACZNIK H. Dodatkowe wytyczne dotyczace wydawania zezwolen na loty, w nocy i/lub w
warunkach dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IMC), dla samolotéw napedzanych jednym

SHNIKIEM TUIDINOWYIM .ot sae e e sneenre e ZAL H -1
1. Cel 1 ZAKIES ...ocviiiii ZAL H-1
2. Niezawodno$¢ silnika turbINOWEEZO ......ccvvverieiiiiiiiie s ZAY H-1
3. INSTFUKCJA OPEIACYJNA ...vveveeeiieieeie ettt te ettt et et e e e sre e teeneenneeneennee e ZAY H-2
4. Certyfikacja lub utrzymywanie waznosci Certyfikatu ..........c.ccoooviiiiniiiinncicneeee, ZAL H-2
5. Wymagania eksploatacyjne i programéw obstugi t technicznej ........ccoceveeveieiincnennnns ZAY H-3
6. Ograniczenia trasowe nad obszarami WOANYMI ......cccoovivieniiiieneieneee e ZAY. H-3

ZALACZNIK 1. Schemat krajowego programu bezpieczenstwa (SSP) ............ccocoovvirinennen, ZAL 1-1

ZALACZNIK J. Samoloty wyposazone w wyswietlacze HUD i/lub systemami polepszajacymi widzenie (EVS)

............................................................................................................................................................ ZAL J-1
Lo HUD ZAL J-1
2. BV S ZAL J-3
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Skréty i Oznaczenia Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych
SKROTY I OZNACZENIA
(stosowane w tym Zalqczniku)

Skroty

AC Prad zmienny

ACAS System unikania kolizji w powietrzu

ADS Automatyczny nadzor zalezny

ADS-C Automatyczny nadzor zalezny - kontrakt

AFCS Uktad automatycznego sterowania lotem

AGA Lotniska, drogi lotnicze i pomoce naziemne

AlIG Badania wypadkow i dziatania zapobiegawcze

AOC Elektroniczny nadzor operacyjny

AOC Certyfikat operatora lotniczego

APU Agregat pomocniczy

ASDA Dostgpna dlugos$¢ drogi startowej podczas startu przerwanego

ASE Btad systemu pomiaru wysokosci

ASIA/PAC Azja/Pacyfik

ATC Kontrola ruchu lotniczego

ATM Zarzadzanie ruchem lotniczym

ATS Stuzby ruchu lotniczego

CAS Poprawiona predkosc lotu

CAT I Kategoria |

CATII Kategoria Il

CAT 1l Kategoria Il1

CATIIIA Kategoria Il A

CAT B Kategoria Il B

CATIIC Kategoria Il C

cm Centymetr

CDL Wykaz odstepstw od konfiguracji

CFIT Zderzenie z ziemia w locie sterowanym

CPDLC Lacznos¢ kontroler ruchu — pilot przy pomocy tacz danych

CVR Rejestrator gtosu w kabinie

DA Wysokos¢ decyzji bezwzgledna

DA/ Wysokos¢ decyzji bezwzgledna/wzgledna

DC Kontrola urzadzen

D-FIS Stuzby informacji powietrznej przy wykorzystaniu tacz danych

DH Wysokos¢ decyzyjna wzgledna

DME Dalmierz

DSTRK Nakazana linia drogi

ECAM Scentralizowany elektroniczny monitor statku powietrznego

EFIS System elektronicznych przyrzadow poktadowych

EGT Temperatura gazéw wylotowych

EICAS System wskazan pracy silnika i ostrzegania zatogi

ELT Awaryjny nadajnik lokalizacyjny

ELT(AD) Automatycznie uruchamiany awaryjny nadajnik lokalizacyjny

ELT(AF) Automatyczny staty awaryjny nadajnik lokalizacyjny

ELT(AP) Automatyczny przeno$ny awaryjny nadajnik lokalizacyjny

ELT(S) Ratowniczy awaryjny nadajnik lokalizacyjny

EPR Stopien sprg¢zania silnika

(xi) 18/11/10
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé 1

ETOPS Operacje o wydluzonym zasiggu wykonywane przez samoloty o dwéch jednostkach
napgdowych

EUROCAE Europejska Organizacja ds. Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego

EVS Rozszerzone systemy widzialnosci

FDAU Urzadzenie zbierajace dane o locie

FDR Rejestrator danych o locie

FL Poziom lotu

FM Modulacja czgstotliwosci

ft Stopa

ft/min Stopa na minutg

g Przyspieszenie ziemskie

GCAS System unikania zderzenia z ziemia

GNSS Globalny system nawigacji satelitarnej

GPWS System ostrzegania o blisko$ci ziemi

hPa Hektopaskal

HUD Wyswietla¢c HUD

IFR Przepisy lotow wg wskazan przyrzadoéw

ILS System ladowan wg wskazan przyrzadow

IMC Warunki meteorologiczne lotow wg wskazan przyrzadow

INS System nawigacji bezwladnos$ciowe;j

ISA Migdzynarodowa atmosfera standard

kg Kilogram

kg/m2 Kilogram na metr kwadratowy

km Kilometr

km/h Kilometr na godzing

kt Wezet

kt/s Wezel na sekunde

Ib Funt

LDA Dostepna dlugos¢ ladowania

m Metr

MDA Minimalna bezwzgledna wysoko$¢ znizania

MDA/H Minimalna bezwzgledna/wzglgdna wysokos$¢ znizania

MDH Minimalna wzgledna wysoko$¢ znizania

MEL Wykaz wyposazenia minimalnego

MHz Megaherc

MLS Mikrofalowy system ladowania

MMEL Glowny wykaz wyposazenia minimalnego

MNPS Zestawienie minimalnych wymagan nawigacyjnych

MOPS Zestawienie minimalnych wymagan uzytkowych

m/s Metr na sekunde

m/s2 Metr na sekunde do kwadratu

N Newton (niuton)

N, Predkos¢ obrotowa sprezarki niskiego ci$nienia (kompresor dwu-fazowy); predkosé
wentylatora (kompresor trzy fazowy)

N, Predkosc¢ obrotowa sprezarki wysokiego cisnienia (kompresor dwu-fazowy); predkosé
obrotowa sprezarki posredniej (kompresor trzy fazowy)

N3 Predkos¢ obrotowa sprezarki wysokiego cisnienia (kompresor trzy-fazowy)

18/11/10 (xii)
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Skroty i Oznaczenia Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych
NAV Zegluga
NM Mila morska
OCA Bezwzgledna wysoko$¢ przewyzszenia nad przeszkodami
OCA/H Bezwzgledna/wzgledna wysoko$¢ przewyzszenia nad przeszkodami
OCH Wzgledna wysokos$¢ przewyzszenia nad przeszkodami
PANS Procedury dla lotniczych stuzb nawigacyjnych
PBN Nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow
RCP Wymagana charakterystyka tacznosci
RNAV Nawigacja obszarowa
RNP Wymagane osiagi nawigacyjne
RVR Zakres widzialno$ci na drodze startowej
RVSM Zredukowane minima separacji pionowej
SICASP Zespot ds. usprawnien wtornego radaru dozorowania i systemu zapobiegania kolizjom
SOP Standardowe procedury operacyjne
SST Transport z predkosciami naddzwigkowymi
STOL Krotki start i ladowanie
TAS Rzeczywista predkos¢ lotu
TAWS System ostrzegania o terenie
TCAS System ostrzegania o ruchu i unikania kolizji
TLA Potozenie dzwigni ciagu
TLS Zatozony poziom bezpieczenstwa
TODA Dostgpna dhugo$é¢ drogi do startu
TORA Dostegpna dlugos¢ drogi do rozbiegu
TVE Catkowity blad pionowy
uTC Uniwersalny czas skoordynowany
VFR Przepisy do lotéw z widoczno$cia
Vp Projektowa dopuszczalna predkos¢ nurkowania
VMC Warunki do lotow z widocznoscia
Vme Minimalna predkos¢ sterowania z niepracujacym silnikiem krytycznym
VOR Radiolatarnia ogolnokierunkowa bardzo wysokiej czgstotliwosci
Vso Predkos$é przeciagnigcia lub minimalna predko$é lotu ustalonego w konfiguracji do
ladowania
Vs, Predko$¢ przeciagnigcia lub minimalna predkos¢ lotu ustalonego w okres§lonej konfiguracji
VTOL Pionowy start i ladowanie
WXR Radar meteorologiczny
Oznaczenia
0C Stopnie Celsjusza
% Procent

(xiii) 18/11/10
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé 1

PUBLIKACJE
(przywolywane w tym Zalqczniku)

Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (Doc 7300)

Europejska Organizacja ds. Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego (EUROCAE)
Dokumenty ED55 i ED 56A

Migdzynarodowe Przepisy Zapobiegania Kolizjom na Morzu
Zapisy i materialy przewodnie ws. Ekonomicznych uregulowan w miedzynarodowym transporcie lotniczym (Doc 9587)
Protokét dotyczqcy zmiany w Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym (Artykui 83 bis) (Doc 9318)
Zataczniki do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
Zalacznik 1 — Licencjonowanie personelu
Zalacznik 2 — Przepisy ruchu lotniczego
Zatacznik 3 — Stuzba Meteorologiczna dla Miedzynarodowej Zeglugi Powietrznej
Zatacznik 4 — Mapy lotnicze
Zatacznik 5 — Jednostki miar do wykorzystania podczas operacji powietrznych i naziemnych
Zatacznik 6 — Eksploatacja Statkéw Powietrznych
Cze$¢ I — Miedzynarodowe Lotnictwo Ogo'lne — Samoloty
Cze$¢ 111 — Operacje Miedzynarodowe — Smigtowce
Zatacznik 7 — Znaki przynaleznosci panstwowej oraz rejestracyjne
Zatacznik 8 — Zdatnosé do lotu statkow powietrznych
Zalacznik 9 — Ulatwienia
Zatacznik 10 — £qcznosé Lotnicza
Tom Il (Czes¢ I — Cyfrowe systemy transmisji danych;
Cze$¢ Il — Systemy komunikacji glosowej)
Tom IV (Systemy dozorowania i unikania kolizji)
Zatacznik 11 — Stuzby Ruchu Lotniczego
Zalacznik 12 — Poszukiwania i Ratownictwo

Zalacznik 13 — Badanie Wypadkow i Incydentow Lotniczych

Zatacznik 14 — Lotniska
Tom | — Projektowanie i eksploatacja lotnisk

Zakacznik 15 — Stuzby informacji lotniczej
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Publikacje Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych

Zatacznik 16 — Ochrona Srodowiska
Tom | — Hatas statkow powietrznych

Zatacznik 18 — Bezpieczny transport materiatow niebezpiecznych drogq powietrzng
Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej
ATM — Zarzqdzanie Ruchem Lotniczym (Doc 4444)
OPS — Operacje Statkéw Powietrznych (Doc 8168)
Tom | — Procedury w locie
Tom Il — Konstrukcja procedur w locie z widzialnosciq i wg przyrzadow
TRG — Szkolenie (Doc 9868)
Regionalne procedury uzupetniajqce dla regionu Europa (Doc 7030)
Podreczniki
Podrecznik Stuzb Lotniskowych (Doc 9137)
Czg$¢ 1 — Ratownictwo i zwalczenie pozarow
Czes¢ 8 — Stuzby Operacyjne Lotniska
Podrecznik zdatnosci do lotu (Doc 9760)
Podrecznik procedur odladzania i zapobiegania oblodzeniu na ziemi (Doc 9640)
Podrecznik operacji w kazdych warunkach meteorologicznych (Doc 9365)
Podrecznik kryteriow kwalifikacji symulatorow lotu (Doc 9625)
Podrecznik procedur inspekcji operacyjnych, certyfikacji i ciqgtego nadzoru (Doc 8335)

Podrecznik procedur ustanawiania paristwowego systemu licencjonowania personelu (Doc 9379)

Podrecznik minimum separacji pionowej 300 m (1000 stép) pomiedzy poziomami lotu 290 i 410 (Doc
9574)

Podrecznik wymaganej charakterystyki lqcznosci (Doc 9869)

Podrecznik nawigacji osiqgach oparciu o charakterystyki systeméw (Doc 9613)
Opracowanie instrukcji operacyjnej (Doc 9376)

Podrecznik zaradzania bezpieczenstwem (Doc 9859)

Podrecznik nadzoru nad bezpieczenstwem (Doc 9734)
Czgs¢ A — Stworzenie i zarzqdzanie krajowym systemem zarzqdzania bezpieczenstwem

Podrecznik Szkolenia (Doc 7192)
Cze¢s¢ D-3 — Oficer operacyjny / Dyspozytor Lotu
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czes¢é 1

Okolniki

Materialy Przewodnie dotyczqce operacji statkow powietrznych w transporcie z predkosciami
naddzwiekowymi (Okélnik 126)

Materialy przewodnie dotyczqce implementacji Artykutu 83 bis Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym (Okoélnik 295)
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ZALACZNIK 6 — CZESC 1
MIEDZYNARODOWY ZAROBKOWY TRANSPORT LOTNICZY — SAMOLOTY

WSTEP

Rys historyczny

Normy 1 zalecane metody postgpowania w Uzytkowaniu Statkéw Powietrznych — Migdzynarodowy Zarobkowy
Transport Lotniczy byly przyjete przez Radg po raz pierwszy 10 grudnia 1948 r., zgodnie z warunkami Artykutu 37
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.) i oznaczone jako Zatacznik 6 do tej
Konwencji. Nabraty one mocy z dniem 15 lipca 1949 r. Te normy i zalecane metody postgpowania zostaty oparte na
zaleceniach Dziatu Operacyjnego, ustalonych na jego pierwszym posiedzeniu w kwietniu 1946 r., a nastgpnie
dopracowanych na drugim posiedzeniu Dziatu w lutym 1947 r.

Zmiany do tekstu, ktore zawieraty dodatkowe normy i zalecane metody postgpowania, jak rowniez modyfikacje
norm istniejacych i tych, ktore zostaly oparte na zaleceniach Dzialu Operacyjnego na jego trzecim, luty/marzec 1949 r.
i czwartym, marzec/kwiecien 1951 r. posiedzeniu, Rada przyjeta 5 grudnia 1950 r. (Zmiany 1-127), 4 grudnia 1951 r.
(Zmiany 128-131), 28 listopada 1952 r. (Zmiany 132 i 133), 2 grudnia 1952 r. (Zmiana 134), 20 pazdziernika 1953 r.
(Zmiana 136), 8 maja 1956 r. (Zmiana 137) i 15 maja 1956 r. (Zmiana 138). Zmiany te nabieraly mocy prawnej
odpowiednio: 1 czerwca 1951, 1 maja 1952 r., 1 kwietnia 1953 r., 1 maja 1953 r., 1 marca 1954 r., 1 lipca 1956 r.,
1 wrzesnia 1956 r., 15 wrzesnia 1956 r.

Trzecia Konferencja Zeglugi Powietrznej (Montreal, wrzesien-pazdziernik 1956 r.), przeprowadzita, m.in.
kompletny przeglad Rozdziatu 5 Zatacznika. W wyniku sformutowanych wowczas zalecen, przekazania ich do
wszystkich Pafistw uczestnikéw konwencji oraz zaopiniowania przez Komisje Zeglugi Powietrznej, catkowicie nowy
tekst Rozdziatu 5 zostal przyjety przez Radg, jako Zmiana 139, w dniu 13 lipca 1957 r. i nabral mocy prawnej z dniem
1 pazdziernika 1957 r.

Ponadto, Rada przyjela, w dniu 13 lipca 1957 r., Zmiang 140 obejmujaca poprawki: do Rozdzialu 6 —
obejmujace oznakowanie miejsc wytamywania struktury statku powietrznego, charakterystyki $wiatel nawigacyjnych;
do Rozdzialu 8 — odnoszace si¢ do kwalifikacji 0os6b majacych uprawnienia do certyfikacji zdatnosci do lotu statku
powietrznego; do Rozdzialu 9 — odnoszacego si¢ do kwalifikacji pilota w odniesieniu do tras i lotnisk oraz do
Rozdziatu 10 — odnosnie wymagan w zakresie licencjonowania urzgdnikéw lotniczych stuzb operacyjnych. Te zmiany
nabraly mocy prawnej od dnia 1 pazdziernika 1957 r. W zwiazku z wydaniem piatym, Zmiana 141 (4.1.1 1 4.1.2)
zostata przyjeta przez Rade w dniu 12 maja 1958 i uzyskata moc prawna 1 grudnia 1958 r. W dniu 8 grudnia 1959 r.
Rada przyjeta Zmiang 142, odnoszaca si¢ do postanowienia Rozdzialu 6 o przewozeniu przenosnego radionadajnika
ratowniczego. Zmiana ta, opublikowana 1 maja 1960 r., nabrata mocy prawnej w dniu 1 sierpnia 1960 r. Dnia 2 grudnia
1960 r. Rada przyjeta Zmiang 143 odnoszaca si¢ do postanowienia z Rozdzialu 4 dotyczacego skoordynowania
instrukcji operacyjnych uwzgledniajac zmiang w planach lotu stuzby ruchu lotniczego. Ta Zmiana, opublikowana
1 kwietnia 1961 r., nabrala mocy prawnej w dniu 1 lipca 1961 r. Dnia 24 marca 1961 r. Rada przyje¢ta Zmiang 144
odnoszaca si¢ do ustalenia ograniczen w okresach pelnienia czynnosci lotniczych z wymogami do okresow odpoczynku
dla cztonkow zaldg lotniczych oraz Zalacznik do tego Zatacznika zawierajacy zalecenia dotyczace ograniczen odnos$nie
czasu lotu i czasu pracy oraz okresu odpoczynku. Ta Zmiana, opublikowana 1 sierpnia 1961 r., nabrata mocy prawnej
1 pazdziernika 1961 r. Dnia 24 marca 1961 r., Rada przyjela Zmiang 145 zawierajaca Uwage 6.2.2 lit. a). W dniu 13
grudnia 1961 r. Rada przyjela Zmiany 146 i 147 i zatwierdzita Zmiang 148. Te dokumenty odnosily si¢ odpowiednio do
modyfikowania zestawien dotyczacych wymagan oraz uzywania ukladéw =zasilania w tlen, instalacji wysokiej
intensywnos$ci $wiatet antykolizyjnych na samolotach i $miglowcach oraz zmian wydawniczych zawierajacych
przywotania innych dokumentow. Zmiany opublikowano 1 kwietnia 1962 r. i nabraty mocy prawnej w dniu 1 lipca
1962 r. Dnia 8 kwietnia 1963 r. Rada przyjgta Zmiang 149. Zmiana ta dotyczyta wykazu warunkow
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé 1
przewozenia wyposazenia ratunkowego i przezycia w lotach na dalekie odleglosci i nad rozleglymi obszarami

wodnymi. Zmiana ta, opublikowana 1 sierpnia 1963 r., nabrata mocy prawnej w dniu 1 listopada 1963 r.

W wyniku przyjecia Zmiany 150 zostalo opublikowane szoste wydanie Zalacznika. Wynikato to z rozleglosci
zakresu zmiany, ktéra powstata w rezultacie zalecen Czwartej Konferencji Zeglugi Powietrznej (Montreal, listopad-
grudzien 1965 r.), dotyczacych szerokiej korekty Zalacznika, gtoéwnie w celu jego aktualizacji w $wietle spetnienia
potrzeb uzytkowania samolotéw z napedem turboodrzutowym o wysokich osiagach. Ponadto, w wyniku zalecenia
Konferencji, stosowanie Zalacznika zostalo ograniczone do samolotow uzywanych do rozkladowych i nie
rozktadowych operacji w migdzynarodowym transporcie zarobkowym. Wczesniej te ograniczenia byly stosowane
wytacznie w nie rozktadowych operacjach migdzynarodowego transportu lotniczego. Zmiana 150 zostata przyjgta przez
Radg w dniu 14 grudnia 1966 r., zostata opublikowana 14 kwietnia 1967 r. i nabrata mocy prawnej dnia 24 sierpnia
1967 .

Rada w dniu 8 listopada 1967 r. przyjeta Zmiang 151, w ktorej zmieniono definicjg pojecia ,,statek powietrzny”,
co byto wynikiem przyjecia przez Rad¢ Zmiany 2 do Zatacznika 7 do Konwencji oraz wprowadzenie zmiany 5.2.7.2.2
réwniez w odniesieniu do samolotow trojsilnikowych. Zmiang opublikowano 8 marca 1968 r. i nabrala ona mocy
prawnej w dniu 28 sierpnia 1968 r.

Zmiana 152 zostala przyjeta przez Rade w dniu 23 stycznia 1969 r. Poza korekta niektorych paragrafow w
Rozdziale 4 i 8 w celu ich uscislenia, Zmiana ta dodawata takze wymagania w Rozdziale 4, ktore zakazywaty, w
przypadku znajdowania si¢ pasazeré6w na poktadzie, symulacji sytuacji niebezpiecznych w locie, rzutujacych na
wilasciwosci lotne samolotu. Mozliwosci przedstawione w tej Zmianie wykorzystano do wprowadzenia zmian w
Zalaczniku, bedacych skutkiem przyjecia przez Rade towarzyszacego dokumentu — migdzynarodowe normy i zalecane
metody postgpowania — Uzytkowanie samolotow — Zatacznik 6, Czgs¢ 11 — Migdzynarodowe Lotnictwo Ogdlne.
Wymienione zmiany, obejmowaty tworzace ten dokument poprzednie dokumenty znane jako Zatacznik 6 i ,,Zatacznik
6, Czes¢ 1 — wydanie pierwsze”. Zmiana 152 zostala opublikowana 23 maja 1969 r. i nabrata mocy prawnej 18
wrzesnia 1969 r.

W wyniku przyjecia Zatacznika 6, Czes¢ 111, Miedzynarodowe Operacje — Smiglowce, wprowadzono zmiang
tytulu w celu wskazania, ze Zatacznik 6, Czg$¢ I ma zastosowanie wytacznie do samolotow.

W tablicy A pokazano pochodzenie kolejnych Zmian tacznie z wykazem glownych zawartosci oraz datami
przyjecia Zalacznika i Zmian przez Radg, daty ich publikacji oraz nabrania mocy prawne;.

Zastosowanie

Obecne wydanie Zatacznika 6, Czg$¢ 1 zawiera normy i zalecane metody postgpowania przyjete przez Organizacje
Miegdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego jako normy minimalne stosowane podczas uzytkowania samolotow przez
operatorow upowaznionych do prowadzenia dzialalnoéci w ramach migdzynarodowego zarobkowego transportu
lotniczego. Dziatalno§¢ w migdzynarodowym zarobkowym transporcie lotniczym obejmuje rozkladowe,
migdzynarodowe ustugi lotnicze i nie rozktadowa dziatalno$¢ w ramach transportu lotniczego za wynagrodzeniem lub
poprzez wynajem.

Te dwa rodzaje dziatalno$ci lacznie obejmuja cato$¢ operacji w miedzynarodowym transporcie lotniczym
prowadzonym w celach zarobkowych i wynajem samolotéw. Rozroznienie pomigdzy nimi wynika z faktu, ze
rozktadowe migdzynarodowe ustugi lotnicze w sensie 0golnym sa pod szczegolng opieka Konwencji w odniesieniu do
nie rozktadowej dzialalnosci w ramach zarobkowego migdzynarodowego transportu lotniczego lub wynajmu, ktora to
dziatalno$¢ byta rozwazana dos$¢ czgsto jako wymagajaca ustanowienia migdzynarodowych norm i zalecanych metod
postgpowania. Uznano za niepotrzebne dalsze rozréznianie w normach i zalecanych metodach postgpowania
rozktadowych ustug lotniczych i nie rozktadowej dziatalnosci w migdzynarodowym transporcie lotniczym.

Celem Zatacznika 6, Cze$¢ 1 jest wniesienie wkladu w zapewnienie bezpieczenstwa migdzynarodowego
transportu lotniczego przez sformutowanie kryteriow do bezpiecznego uzytkowania oraz przyczynienie si¢ do
zwigkszenia skuteczno$ci i regularno$ci w migdzynarodowej zegludze powietrznej przez zachecenie panstw do
utatwienia przelotdw nad ich terytoriami, w ramach mi¢dzynarodowego, zarobkowego transportu lotniczego samolotéw
nalezacych do innych panstw, ktére dzialaja zgodnie z takimi normami.
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Rozdzial 5

Jednym ze sktadnikéw bezpieczenstwa uzytkowania jest bezpieczenstwo wlasne statku powietrznego, czyli poziom
jego zdatnosci do lotu. Ten poziom zdatnosci do lotu statku powietrznego jest jednakze nie w peini okre§lony przez
zastosowanie norm zdatnos$ci do lotu zawartych w Zalaczniku 8, a wige rowniez wymaga uwzglgdnienia w niniejszym
Zataczniku komplementarnie.

Przyjety pierwotnie, a nastgpnie poprawiany przez wprowadzenia Zmiany 1 do 138 Zalacznik zawierat rozdziat,
,»Ograniczenia uzytkowania samolotu”, ktory obejmowal ogdlne wymagania stosowane w uzytkowaniu wszystkich
samolotow, ktorych dotyczy Zalacznik, dziatl lub dzialy majace zastosowanie do samolotow certyfikowanych w
kategoriach ICAO zgodnie z istniejacym Zatacznikiem 8§, a takze do samolotow certyfikowanych na innej podstawie.

W czasie czwartej sesji Dzial Operacyjny, wspolpracujac z Dzialem Zdatnosci do Lotu, wprowadzil, jako
dodatkowe do propozycji wynikajacych ze Zmian 128 do 133, zalecenie dotyczace zastosowania wymagan osiagowych,
jako alternatywne do samolotow kategorii A wg klasyfikacji ICAO, gdzie pewne wlasciwosci okreslajace manewr
pionowy mialy status zalecanej metody postgpowania. Nastepnie Dzial Zdatnosci do Lotu przedstawil zalecenia
dotyczace niektorych aspektow certyfikacji w kategoriach ICAO. W wyniku tych zalecen, Rada w dniu 2 grudnia
1952 r. przyjela Zmiang 134 (opublikowana 1 maja 1953 r.) i zatwierdzita wlaczenie alternatywnych wymagan
osiaggowych jako Zalacznika A, ale wyrazita swoje przekonanie, ze jezeli nie zostanie osiggnigte porozumienie w
sprawie Norm okre$lajacych osiagi, nie zaistnieje podstawa do certyfikacji w kategorii A ICAO. To przynaglito
Umawiajace si¢ Panstwa do zaniechania takiej certyfikacji przed wejsciem w zycie norm osiagowych lub do czasu
podjecia przez Rade decyzji w zakresie podstaw polityki dotyczacej zdatnosci do lotu.

_ Zgromadzenie na siddmej sesji (czerwiec 1953 r.) poparto dziatalnosé¢ juz podjegta przez Rade i przez Komisje
Zeglugi Powietrznej w zakresie rozpoczecia podstawowych prac studyjnych dotyczacych polityki ICAO w odniesieniu
do migdzynarodowych wymagan zdatno$ci do lotu i skierowato do Rady zlecenie szybkiego i sprawnego zakonczenia
tych prac.

W realizacji tych prac Komisja Zeglugi Powietrznej byla wspomagana przez miedzynarodowa grupe ekspertow
zwana Zespotem do spraw Zdatnosci do Lotow, ktéry uczestniczyt w przygotowaniu prac Trzeciej Konferencji Zeglugi
Powietrznej.

W wyniku prac studyjnych zostala rozwinigta zmodyfikowana polityka w zakresie migdzynarodowych wymagan
zdatnosci do lotu. Tg polityke zatwierdzita Rada w 1956 r. Zgodnie z przyjeta polityka zrezygnowano z zasady certyfikacji w
kategoriach ICAO. W zamian zawarto w Zalaczniku 8 szerokie normy, w ktérych okre§lono (do stosowania przez
kompetentne wladze panstwowe) zestaw minimalnych podstaw do ich uwzgledniania przez panstwo certyfikujace zdatnosé
do lotu w celu dopuszczenia do lotu w swojej przestrzeni powietrznej innych panstw. W ten sposob osiagnigto, wsrod innych
celow, ochrong innych samolotéw, 0sdb trzecich oraz przedsigbiorstwa. Uznano, Zze w ten sposob zobowigzano Organizacje
wymienione w Artykule 37 Konwencji do zastosowania migdzynarodowych norm zdatnosci do lotu.

Ustalono, ze normy zdatno$ci do lotu wg ICAO nie zastgpowalyby przepisow panstwowych oraz ze panstwowe
wymagania zdatno$ci do lotu, obejmujace pelny zakres i stopien szczegétowosci, uznane za konieczne przez dany kraj, beda
rowniez konieczne jako podstawa do certyfikacji poszczegélnych statkow powietrznych. Kazde panstwo ustalatoby swoje
wlasne kompletne i szczegélowe wymagania zdatnosci do lotu albo mogloby wybra¢ kompletne i szczegétowe wymagania
ustanowione przez inne panstwo bedace uczestnikiem Konwencji. Poziom zdatnosci do lotu okreslony przez te przepisy
byltby pokazany poprzez Normy i dodatkowo, w miarg potrzeby, przez Uznane Sposoby Wykazania Zgodno$ci z przepisami.

Uzupehiony tekst zawierajacy wymienione zasady zostal przygotowany do Rozdziatu 5 w Zalaczniku 6. Tekst ten
zawieral a) szerokie Normy, ktére byly zgodne z Normami odnoszacymi si¢ do osiaggdw samolotu umieszczonymi w
Zalaczniku 8; i b) dwa Uznane Sposoby Wykazania Zgodnosci z przepisami, ktdre ilustrowaty, poprzez przyktady, poziom
osiagdw zamierzony w szerokich Normach. Przyjecie przepisow prowadzacych do uznania osiagéw o nizszym poziomie niz
wskazano w Uznanych Sposobach Wykazania Zgodno$ci bedzie uznawane za naruszenie Norm zawartych w Rozdziale 5
tego Zalacznika.

Aktualna polityka w zakresie miedzynarodowych wymagan zdatnosci do lotu. Zaistnialy pewne zastrzezenia
dotyczace powolnego postepu, ktory zostal dokonany w ciagu ostatnich lat w odniesieniu do rozwinigcia dodatkowych
wyszczegolnien w zakresie zdatnosci do lotu ujgtych w formg Uznawanych Sposobow Wykazania Zgodnosci z
Przepisami. Zauwazono, ze wigkszo$§¢ Uznawanych Sposobéw Wykazania Zgodno$ci zawartych w Zatacznikach 6 1 8
opracowano w 1957 r. i dlatego miaty zastosowanie wylacznie w odniesieniu do samolotow uzytkowanych w tamtym
czasie. Nie podjeto zadnego wysitku, zeby zaktualizowaé wyszczegolnienia w tych Uznanych Sposobach Wykazania
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Zgodnosci, ani nie pojawily si¢ jakiekolwiek zalecenia ze strony Komitetu Zdatnosci do Lotu dotyczace ulepszenia
ktorychkolwiek tymczasowych Sposobow Wykazania Zgodnosci, ktore byly rozwinigte jako potencjalny materiat do
petni dopracowanych Uznanych Sposobéw Ustalania Zgodnosci. Komisja Zeglugi Powietrznej zazadata dlatego od
Komitetu Zdatno$ci do Lotu dokonania przegladu postepow od samego poczatku w celu okre$lenia, czy oczekiwane
wyniki zostaly osiagnigte oraz zaproponowania wszelkich zmian, by przyspieszy¢ rozwdj w zakresie szczegdtowych
wymagan zdatnosci do lotu.

Komitet Zdatnosci do Lotu na swoim dziewiatym posiedzeniu (Montreal, listopad/grudzien 1970 r.)
przeprowadzil szczegoétowe prace studyjne nad tymi zagadnieniami i zaproponowat zaniechanie koncepcji rozwijania
wyszczegblnien w zakresie zdatnosci do lotu w formie Uznanych Sposobow Wykazania Zgodnosci i Tymczasowych
Uznanych Sposobéw Wykazania Zgodnosci oraz przedstawil propozycj¢ opracowania i opublikowania przez ICAO
technicznej instrukcji w zakresie zdatnosci do lotu, zawierajace material przewodni mogacy ulatwié rozwoj
i ujednolicenie panstwowych przepisow zdatnosci do lotu przez Umawiajace si¢ Panstwa.

Komisja Zeglugi Powietrznej opiniowala zalecenia Komitetu Zdatnoéci do Lotu w $wietle historii rozwoju
polityki w zakresie zdatno$ci do lotu przyjetej przez Rade w 1956 r. Komisja doszta do wniosku, ze podstawowe cele
i zasady, na ktorych ICAO oparta swoja polityke w zakresie zdatnosci do lotu, byly stuszne i nie wymagaja
jakichkolwiek istotnych zmian. Stwierdzono rdéwniez, ze glowna przyczyna powolnego postgpu w rozwoju
wyszczegblnien w odniesieniu do zdatnosci do lotu w formie Uznanych Sposobéw Wykazania Zgodnosci
i Tymczasowych Uznanych Sposobow Wykazania Zgodnos$ci, jest stopien ich obowiazujacego statusu zawarty
W nastgpujacym postanowieniu, zawartym we wstepach do Zatacznikow 6 1 8.

»Przyjecie przepisow prowadzacych do znacznie nizszego poziomu zdatnosci do lotu niz ten, ktory wynika z
dokumentu ,,Uznane sposoby wykazywania zgodnosci” bedzie odstgpstwem od normy uzupetnionej przez ,,Uznane
sposoby wykazywania zgodnosci”.

Komisja Zeglugi Powietrznej sprawdzita rozne sposoby podejécia w celu wyeliminowania tej trudnosci.
Ostatecznie Komisja doszta do wniosku, ze idea rozwoju wyszczegdlnien w zakresie zdatnosci do lotu w formie
Uznanych Sposoboéw Wykazania Zgodno$ci i Tymezasowych Uznanych Sposobéow Wykazania Zgodnosci, powinno
zosta¢ zaniechane, a ICAO powinna ogtlosi¢, ze obowiazki panstw wynikajace z Artykulu 33 Konwencji powinny by¢
wypelnione przez zachowanie zgodnosci z podstawowymi Normami zawartymi w Zataczniku 8, uzupelnianymi w razie
potrzeby przez techniczne materiaty przewodnie w zakresie zdatnosci do lotu, pozbawione wynikajacych z nich
konsekwencji i zobowiazan. Réwniez wymaganie, ze kazde panstwo uczestniczace w Konwencji powinno albo ustali¢
wiasne kompletne i szczegotowe przepisy w zakresie zdatnosci do lotu, albo wybra¢ kompletne i szczegétowe przepisy
ustalone przez inne panstwo uczestniczace w Konwencji, powinno by¢ utrzymane.

W dniu 15 marca 1972 r. Rada zatwierdzita wymienione wyzej podejscie do sformutowania podstaw obecnej
polityki ICAO w odniesieniu do zdatnosci do lotu.

Rada zaakceptowata rowniez wydanie ustalenia materialtdéw przewodnich do zdatnosci do lotu zatytutowanych:
,»Zdatnos¢ do lotu — instrukcja techniczna”. Bylto zrozumiate, ze te materiaty przewodnie nie maja zadnego formalnego
statusu, a ich glownym celem jest dostarczenie poradnika dla panstw uczestniczacych w Konwencji przydatnego w
opanowaniu wilasnych szczegdtowych przepisow w zakresie zdatnosci do lotu wymienionych w pkt 2.2, Czesci 11,
Zalacznika 8.

Zgodnie z Zalacznikiem 6, Czg$¢ I, uzgodniono, ze materialy przewodnie zawarte w Uznanych Sposobach
Wykazania Zgodnosci odniesione do Uzytkowych Ograniczen Osiagéw samolotow, powinny by¢ odpowiednio wydane
i zachowane w Zalaczniku, ale w formie zalacznika (zielone strony).

Normy dotyczqce osiqgow w Zatqczniku 8. Rozdziat 2, Cze$¢ 11T A i podczes¢ B, w Czesci 111 B Zatacznika 8,
zawieraja normy osiaggowe dla samolotu, ktore sa spojne z Normami Rozdzialu 5 tego Zatacznika. Obydwa dokumenty
obejmuja zagadnienie szeroko. Rada naklania Umawiajace si¢ panstwa by nie stawiaé przed samolotami
przybywajacymi, a nie objgtymi ustaleniami Artykutu 41, wymagan uzytkowych innych niz ustalone przez Panstwo
Rejestracji, pod warunkiem, ze wymagania te zapewniaja poziom osiagéw rownowazny ze wskazanymi w Normach
Rozdziatu 5 tego Zalacznika i Ze sa spdjne z Normami zawartymi w Rozdziale 2, Czg$¢ 111 A i podczesé B w Czgscei 111
B, Zatacznika 8.

W odniesieniu do samolotow objetych odstepstwami na podstawie Artykutu 41, Rozdzial 5 tego Zatacznika

zawiera Zalecane Metody Postgpowania , ktorych skutkiem ma by¢ zapewnienie przez Panstwo Rejestracji, ze poziom
osiagéw wymieniony w pkt 5.2, majacy zastosowanie do samolotow zwolnionych z rygoréw, zostanie osiagnigty w

18/11/10 (xx)



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -22- Poz. 117

Wstep Zalacznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych

najwyzszym mozliwym stopniu Rada naklaniata Panstwa Cztonkowskie by nie stawialy przed samolotami
przybywajacymi, a nie objgtymi ustaleniami Artykutu 41, wymagan innych niz ustalone przez Panstwo Rejestracji, pod
warunkiem, ze ustalajac te wymagania, Panstwo Rejestracji bedzie przestrzega¢ zgodnosci z Zalecanymi Metodami
Postgpowania. Wymienione zalecenia sa uzupetnieniem tych, ktére Rada wydata w odniesieniu do samolotéw objgtych
odstgpstwami na podstawie Artykulu 41, w celu stosowania przez panstwa uczestniczace w Konwencji, w zakresie
istotnym praktycznie, jezeli samoloty maja mas¢ startowa ponad 5 700 kg i moga by¢ przeznaczone do przewozu
pasazerow, ladunkoéw lub poczty w systemie zeglugi migdzynarodowej. Zastosowanie maja tu normy zawarte w
Czesciach IIT A 1 III B, Zatacznika 8.

Dzialalno$¢ Umawiajacych si¢ Panstw

Zglaszanie roznic. Zwrocono uwage Umawiajacych si¢ Panstw na obowiazek wynikajacy z Artykutu 38 Konwencji,
zgodnie z ktorym Umawiajace si¢ Panstwa sa zobowiazane do powiadamiania Organizacji o wszelkich réznicach
migdzy ich wlasnymi wymaganiami a Normami Migdzynarodowymi zawartymi w tym Zataczniku, jak rowniez
o wszelkich zmianach. Umawiajace si¢ Panstwa sa proszone o rozszerzenie takich informacji na wszystkie réznice
wystgpujace w Zalecanych Normach Postgpowania zawartych w Zataczniku oraz na wszystkie zmiany, jezeli
informacja o takich réznicach jest wazna dla bezpieczenstwa zeglugi powietrznej. Ponadto, Umawiajace si¢ Panstwa sa
proszone o biezace informowanie o réznicach, ktére moga wystapic¢ lub o wycofaniu wszelkich roznic, ktore zgtoszono
uprzednio. Specjalne zapytanie o informacje o rdéznicach bgdzie wysytane do Umawiajacych si¢ Panstw natychmiast po
przyjeciu kazdej Zmiany do tego Zatacznika.

Uwaga Panstw zostata rowniez zwrdcona na wymagania Zatacznika 15, odnoszace si¢ do publikowanych roznic
pomigdzy panstwowymi przepisami i zaleceniami a odpowiednimi Normami i Zalecanymi Metodami Postgpowania
ICAO. Publikowanie takie powinno nastapi¢ poprzez Lotnicza Stuzbe Informacyjng jako dodatkowe w stosunku do
wymagania pod adresem panstw, zawartego w Artykule 38 Konwencji.

Oglaszanie informacji. Wprowadzanie 1 usuwanie zmian w zakresie utatwien, stuzb i procedur rzutujacych na
uzytkowanie statkoéw powietrznych przeprowadzane zgodnie z Normami i Zalecanymi Metodami Post¢powania
wymienionymi w Zataczniku, powinny by¢ podane do wiadomos$ci i wprowadzone w zycie, zgodnie z wymaganiami
Zalacznika 15.

Status elementéw skladowych Zalacznika

Zatacznik sktada sig¢ z nastepujacych elementow, z ktorych jednakze nie wszystkie musza wystepowaé w kazdym
Zataczniku; czescei te maja nastgpujacy status:

1 — Material stanowiqcy Zatqcznik zasadniczy

a) Normy i Zalecane Metody Postepowania przyjete przez Rade na podstawie postanowienia Konwencji.
Sa one okreslone nastgpujaco:

Norma: Kazde wyszczegolnienie dotyczace charakterystyki fizycznej, uktadu, sprzgtu, osiagéw, personelu lub
procedury, ktérych ujednolicenie uznano za konieczne dla bezpieczenstwa lub regularno$ci migdzynarodowe;j
zeglugi powietrznej i do ktorych kraje uczestniczace w Konwencji beda si¢ stosowaé zgodnie z Konwencja; w
przypadku braku mozliwo$ci przestrzegania tego, jest obowiazkowe powiadomienie Rady, zgodnie z
Artykutem 38.

Zalecana Metoda Postegpowania: Kazde wyszczegodlnienie dotyczace charakterystyki fizycznej, uktadu,
sprzgtu, osiagdw, personelu lub procedury ktoérego ujednolicone stosowanie uznano za pozadane w interesie
bezpieczenstwa, regularnosci lub skutecznosci migdzynarodowej zeglugi powietrznej, i do ktorych stosowania
kraje uczestniczace w Konwencji dotoza wszelkich staran zgodnie z Konwencja.

b) Dodatki zawierajace material zgrupowany (dla wygody) oddzielnie, ale bgdacy czgscia Norm i Zalecanych
Metod Postepowania przyjetych przez Rade.
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c) Definicje poje¢ uzytych w Normach i Zalecanych Metodach Postepowania, ktére nie sa samookre$leniem i
dlatego nie posiadaja znaczenia objasniajacego. Okre$lenia nie maja statusu niezaleznego, ale sa zasadnicza
czescia kazdej Normy i Zalecanej Metody Postepowania tam gdzie dane pojecie jest uzyte, wobec czego
zmiana znaczenia pojgcia moglaby rzutowaé¢ na wyszczego6lnienia.

d) Tabele i Rysunki dodane do Norm i Zalecanych Metod Postepowania lub je ilustrujace i odnoszace si¢ do nich,
tworza czes¢ Norm i Zalecanych Metod Postgpowania i maja ten sam status.

Nalezy odnotowaé, ze niektore Normy w tym Zalaczniku zawieraja, przez przywolanie, inne wyszczeg6lnienia
majace status Zalecanej Metody Postepowania. W takich przypadkach tekst Zalecanej Metody Postgpowania staje si¢
czgécia Normy.

2 —  Material zatwierdzony przez Rade do publikacji w powiqzaniu z Normami i Zalecanymi Praktykami

a) Wstepy, obejmujace materiat historyczny i wyjasniajacy oparty na dziatalnosci Rady i zawierajacy objasnienia
obowiazkow panstw w odniesieniu do zastosowania Norm i Zalecanych Metod Postgpowania wynikajacych z
Konwencji i z Decyzji o Przyjeciu.

b) Wprowadzenia, obejmujace material wyjasniajacy umieszczany na poczatku czesci, rozdziatéw lub dziatow
Zatacznika w celu ustalenia sposobu zrozumienia i zastosowania tekstu.

¢) Uwagi umieszczone w odpowiednich miejscach tekstu, w celu dodania rzetelnych informacji lub przywotan
stanowiacych podstawg Norm lub Zalecanych Metod Postgpowania w danym zagadnieniu, ale niestanowiace
czg$ei Norm lub Zalecanych Metod Postgpowania.

d) Zalqczniki zawierajace dodatkowy material do Norm i Zalecanych Metod Post¢gpowania albo zawierajace
wskazoéwki ich zastosowan.

Wybér jezyka

Ten Zatacznik jest przyjety w szesciu jezykach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim i hiszpanskim.
Kazde Umawiajace si¢ Panstwo jest proszone o wybranie jednego z tych tekstow w celu wprowadzenia do uzytku
panstwowego i do innych potrzeb wynikajacych z Konwencji albo przettumaczenie tekstu na swoj jezyk panstwowy i
odpowiednio poinformowanie o tym Organizacji.

Ustalenia wydawnicze

Sa przestrzegane nastgpujace ustalenia wydawnicze wprowadzone w celu rozréznienia wzrokowego statusu kazdego
oznajmienia: Norma bedzie pisana pismem zwyklym, antykwa; Zalecenia begda pisane pismem zwyklym, kursywa;
Status bedzie wskazany przez uzycie stowa Zalecenie; Uwagi beda pisane pismem zwyktym, kursywa, a status bedzie
wskazywany przez stowo Uwaga.

Nastegpujace ustalenia wydawnicze maja zastosowanie w pisaniu wyszczeg6lnien: w przypadku Norm uzywane
bedzie stowo positkowe o znaczeniu obowiazku: musi, a w przypadku Zalecanych Metod Postepowania stowo
positkowe o znaczeniu powinien, winien (should).

Jednostki miar uzywane w tym dokumencie sa zgodne z Migdzynarodowym Systemem Jednostek (Sl), tak jak
pokazano w Zalaczniku 5 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam, gdzie Zatacznik 5 pozwala na
uzycie jednostek alternatywnych do SI, sa one umieszczane w nawiasach za jednostkami podstawowymi. Jezeli
Wymienione sa dwa zestawy jednostek, nie musi by¢ uznane, ze te pary wartosci sa takie same lub zamienne. Jednak
nalezy przyja¢ zatozenie, ze rownorzgdny poziom bezpieczenstwa bedzie osiagnigty bez wzglgdu na to, ktory zestaw
jednostek zostanie uzyty.

Kazde przywotanie do czgsci tego dokumentu, ktére jest oznaczone przez numer i/lub tytul, zawiera wszystkie
dane o podziatach tej czesci.

Stosowanie w niniejszym Zataczniku rodzaju meskiego nalezy rozumie¢ jako obejmujacy osoby rodzaju
zenskiego 1 meskiego.
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Tabela A. Zmiany do Zalacznika 6
’ Przyjecie
Zmiana Zrédto Zawarto$¢ Publikacja
Moc prawna
1 wydanie Zaczerpnigte z 23 stycznia 1969 r.
Szostego Wydania 23 maja 1969 r.
Zatacznika 6 z 18 wrzesnia 1969 r.
uwzglednieniem
Zmiany 152
1 Szosta Konferencja a) Zmiana opisu o przesunigciu odpowiedzialnosci za ustalanie 25 maja 1970 r.
(2 wydanie) Zeglugi Powietrznej minimalnej wysokosci przelotu z operatora na panstwo, nad ktorego 23 wrzesnia 1970 r.
terenem nastgpuje przelot; 4 lutego 1971 .
b) wymaganie dodatkowego wyposazenia samolotow w kontrolowanych
lotach wg VFR w fazie przelotu i o specjalnej waznosci;
C) zezwolenie samolotom, w przypadku braku mozliwo$ci nawigowania
z wykorzystaniem orientacyjnych punktéw terenowych, do
nawigowania przy uzyciu sprzgtu innego niz radionawigacyjny, tzn.
przy uzyciu wiasnych $rodkow nawigacyjnych pod warunkiem, ze
przestrzegane sa okreslone mozliwosci tego sprzgtu, co moze zwolnié
z obowiazku posiadania sprzgtu radionawigacyjnego.
2 Specjalne posiedzenie a) Cigzar samolotu w czasie rozpoczecia startu lub podczas 2 kwietnia 1971r.
w sprawie lotniczego przewidywalnego czasu ladowania, ktory nie moze by¢ przekroczony 2 sierpnia 1971r.
hatasu w okolicach z wyjatkiem specjalnych  okolicznosci, wzglednie cigzary 6 stycznia 1972r.
lotnisk (1969 r.) i maksymalne, dla ktorych wykazano przestrzeganie zaakceptowanych
drugie posiedzenie Norm Certyfikacji Hatasu;
Zespotu ds.
Traﬁsportu 7 b) przewozenie na pokladzie samolotu dokumentu potwierdzajacego
Predko$ciami certyfikacjg halasowa;
Naddzwigkowymi c) zobowiazanie wszystkich samolotow uzytkowanych na wysoko$ciach
powyzej 15 000 m (49 000 stop) do posiadania wyposazenia
mierzacego i wskazujacego w sposob ciagly otrzymywana dawke
catkowita promieniowania kosmicznego.
3 Dziatanie Rady w Umieszczenie w Zataczniku w ramach Zalecanych Metod Postepowania 10 grudnia 1971 r.
wyniku Rezolucji zapisu dotyczacego zamykania od wewnatrz drzwi prowadzacych do 10 kwietnia 1972 r.
A17-10 Zgromadzenia pomieszczen zatogi we wszystkich samolotach przewozacych pasazerow 6 grudnia 1972.
4 Opinia o Zalaczniku a) Usuniecie z Rozdzialu 2 zastrzezenia, ktore umozliwialo w 27 czerwca 1972r.
(3 wydanie) wydana przez Komisje okre$lonych warunkach przyznanie statusu Zalecanych Metod 27 pazdziernika 1972r

Zeglugi Powietrznej

Postgpowania niektorym wyszczegdlnieniom sklasyfikowanym jako
Normy;

b) wprowadzenie okre$lenia ,Minima uzytkowe lotniska” w miejsce
okreslenia ,,Minima meteorologiczne lotniska”,

c) wprowadzenie okrelen: ,,wysoko$¢  decyzyjna”, ,,warunki
meteorologiczne  lotow wg  wskazan przyrzadow”, ,zakres
widzialno$ci na drodze startowej” i ,,warunki meteorologiczne lotow z
widocznoscia”;

d) wprowadzenia warunku wymagania od operatora dostarczenia do
panstwa rejestru kopii jego Instrukcji Operacyjnej oraz wlaczenia do
tej instrukcji niektorych obowiazujacych materiatow;

e) wlaczenie zaktualizowanych wykazow zaopatrzenia itp., co ma by¢
przewozone na pokladzie w zestawach pierwszej pomocy,

f) zmiana warto$ci masy 12 500 funtow na 12 566 funtow jako
rownowaznej 5 700 kg;

g) wprowadzenie odniesienia do konieczno$ci wyposazenia niektorych
typow samolotow we wskaznik liczby Macha;

h)  wprowadzenie wymagania, by osoby obecne w kabinie zajmowaly
miejsca siedzace w czasie niektorych okreslonych faz lotu

(xxiii)

1 marca 1973 .
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Przyjecie
Zmiana Zrédlo Zawartosé Publikacja
Moc prawna

5 Siodma Konwencja Wiaczenie do Zatacznika okreslen: ,,Rejestrator Lotu” i ,,Maksymalna masa 29 maja 1973 r.

Zeglugi Powietrznej (statku powietrznego) oraz korekta wyszczegélnien dotyczacych przewozu, 1 pazdziernika 1973 r.
rejestrowanie parametrow i uzytkowanie rejestrowe lotu. 23 maja 1974 r.

6 Zgodnie z nowa Zastapienie Uznanych Sposobow Wykazywania Zgodnosci w zakresie 30 pazdziernika
polityka w zakresie ograniczen uzytkowych osiagdéw samolotu przez materiat przewodni w tym 1973 r.
migdzynarodowych zakresie w formie zalacznika oraz wlaczenie warunkow dotyczacych 28 lutego 1974 .
wymagan zdatnosci do awaryjnego zasilania energetycznego przyrzadow wskazujacych potozenie w 23 maja 1974 r.
lotu oraz dziatania przestrzeni w przypadku catkowitego uszkodzenia gtéwnego uktadu zasilania.
zgodnego z Rezolucja  Skorzystano rowniez z okazji wynikajacej z publikacji tej Zmiany w celu
A 18-16 wprowadzenia korekty w uwadze wstepnej do Rozdziatu 3 tego Zafacznika.

Zgromadzenia Korekta dotyczy praktycznych metod zmniejszenia obciazenia roli pafistwa w
przypadkach wypozyczenia, czarteru i wymiany statkow powietrznych w
operacjach migdzynarodowych.

7 Dziatanie Rady Wprowadzenie wymagan odniesionych do stosowanych dzialan, ktérych 7 grudnia 1973 r.
zgodnie z Rezolucjami nalezy przestrzegaé w przypadku, gdy statek powietrzny zostanie 7 kwietnia 1974 r.
A17-10i A 18-10 poddany oddziatywaniom pozaprawnym. 23 maja 1974 r.
Zgromadzenia

8 Zgodnie z pracami Wprowadzenie wymagan sformutowanych w celu zmniejszenia ryzyka 4 lutego 1975r.
studyjnymi Komisji dla przechwyconego statku powietrznego. 7 czerwca 1975,
Zeglugi Powietrznej, 9 pazdziernika 1975 r.
dotyczacymi
przechwycenia
cywilnych statkow
powietrznych

9 Posiedzenie Oddzialu ~ Wprowadzono: wymaganie dotyczace samozabezpieczenia i ochrony 7 kwietnia 1976 r.
ds. Badania zapisow rejestratora lotu samolotow, ktore uczestniczyly w wypadkach i 7 sierpnia 1976 r.
Wypadkow i incydentach, posiadanie i uzywanie urzadzen zabezpieczajacych zatoge, 30grudnia 1976r.
Zapobiegania Im procedury, ktore nalezy realizowa¢ w przypadku narazenia na nadmierne
(1974) Piate napromieniowanie kosmiczne podczas lotu oraz obrobke zapisow catkowitej
posiedzenie Zespotu dawki napromieniowania kosmicznego czlonkéw zatogi. Zmiana
ds. Transportu spowodowata  takze wprowadzenie rozszerzonych — wyszczegolnien
Naddzwigkowego, dotyczacych typu czasomierza potrzebnego do uzytkowania zgodnie z
Zgodnie ze zmianami  przepisami wykonywania lotdw wg wskazan przyrzadéow i kontrolowanych
do Zatacznikow 3114 lotow wg VFR oraz wprowadzenie odsylacza w tekscie materialu

przewodniego dotyczacego zasilania w paliwo samolotow w transporcie
naddzwickowym. Mozliwosci  powstate dzigki tym  innowacjom
wykorzystano réwniez do wprowadzenia zmian do Zatacznika bedacych
wynikiem przyjgcia przez Radg zmian do dokumentéw towarzyszacych —
Zalacznika 3 1 Zalacznika 4. Te zmiany obejmowaty wycofanie przywotania
procedur dla stuzb zeglugi powietrznej w zakresie meteorologii, a takze
korektg okreslen: lotnisko, zakres widzialnosci na drodze startowej, dostgpna
dhugos¢ rozbiegu, dostgpna dtugos¢ ladowania.

10 Regionalne Posie- Wymaganie przewozenia ratowniczego wyposazenia radiowego w lotach 16 czerwca 1976 r.
dzenie ASIA/PAC nad tymi obszarami, gdzie poszukiwanie i ratownictwo jest szczegélnie 16 pazdziernika
dotyczace Zeglugi trudne, mogloby by¢ okreslone bardziej przez panstwo niz w trybie 1976r.
Powietrznej (1973) regionalnego porozumienia w zakresie zeglugi powietrzne;j. 6 pazdziernika 1977 .

11 Siodma Konferencja ~ Wymaganie pod adresem operatora dotyczace wprowadzenia procedury 23 czerwca 1977 r.
Zeglugi Powietrzneji  uzytkowej opracowanej w celu zapewnienia, ze samolot realizujac 23 pazdziernika
prace studyjne podejscie precyzyjne, przecial prog pasa z bezpieczna doktadnoscia. 1977 .

Komisji Zeglugi 23 lutego 1978 r.
Powietrznej

12 Prace studyjne Wymaganie zainstalowania w niektorych samolotach systemu 15 grudnia 1977 r.
Komisji Zeglugi ostrzegawczego o bliskosci ziem 15 kwietnia 1978 r.
Powietrznej 10 sierpnia 1978 r

13 Prace studyjne Wymaganie zainstalowania siedzen z pasami oraz ich uzywanie przez 13 grudnia 1978 r.
Komisji Zeglugi osoby znajdujace si¢ w kabinie, spetniajace zadania ewakuacyjne w 13 kwietnia 1979r.
Powietrznej stanie zagrozenia. 29 listopada 1979 r.
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Przyjecie
Zmiana Zrédlo Zawarto$¢ Publikacja
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14 Prace studyjne Nowe okre§lenie terminu ,,Kierowanie uzytkowaniem” i wprowadzenie 2 Kwietnia 1980 r.
Komisji Zeglugi wymagan w zakresie wyposazenia nawigacyjnego w celu spetnienia 2 sierpnia 1980 r.
Powietrznej charakterystyk w zakresie minimalnych osiagdw nawigacyjnych. 27 listopada 1980 r.
15 Prace studyjne Korekta postanowien dotyczacych $wiatet zewngtrznych samolotu w celu 22 marca 1982 r.
Komisji Zeglugi uzgodnienia z nowymi wymaganiami zawartymi w Zalacznikach 2 i 8 22 lipca 1982 r.
Powietrznej oraz wynikami w zakresiec wprowadzenia do listy sprawdzen 25 listopada 1982 r.
wyposazenia awaryjnego i bezpieczenstwa oraz instrukcji ich uzycia, co
nalezy wprowadzi¢ do Instrukcji Uzytkowania.
16 Zmiany wprowadzone Wprowadzone postanowienie dotyczace procedur uzytkowania samolotow w29 marca 1983 .
(4 wydanie)  podczas trzeciego i celu zmniejszenia halasu rozwiazania i stosowania procedur w lotach wg 29 lipca 1983 r.
czwartego posiedzenia wskazan przyrzadow, upowaznienia i kompetencji w odniesieniu do 24 listopada 1983 r.
Zespotu Operacyjnego kotowania samolotow oraz ich tankowanie z pasazerami na pokladzie.
i posiedzenie Zespolu  Zostaly wprowadzone zmiany do Aneksu bedace wynikiem przyjecia przez
AGA (1981) bedace Radg Zatacznika 18 w odniesieniu do przewozu tadunkow niebezpiecznych
wynikiem przyjecia oraz wymagan w zakresie szkolenia zaldg dotyczacych przewozu tych
Zalacznika 18 oraz fadunkéw na samolotach w lotach zarobkowych. Wprowadzono korektg
prac Studyjnych w postanowien odno$nie do miniméw uzytkowych lotnisk, gdzie dodano
Zakresie Zeglugi wyjasnienia oraz wymagania dotyczace informacji o widzialno$ci na drodze
Powietrznej startowej. Wprowadzono jednostki miar stosownie do postanowien zawartych
w Zalaczniku oraz zaktualizowano uwagg do Rozdziatu 3, dotyczaca
uzyczenia, czarteru i wymiany.
17 Posiedzenie Oddzialu ~ Korekta postanowien dotyczacych rejestratorow lotow. Wprowadzenie 6 marca 1985r.
Badania Wypadkoéw i odpowiedniego materialu przewodniego do zalacznika. 29 lipca 1985 .
Im Zapobieganiu AIG 21 listopada 1985 r.
(1979)
18 Siodme posiedzenie Postanowienie w sprawie danych o osiagach w czasie wznoszenia ze 25 marca 1986 r.
Zespotu ds. wszystkimi silnikami pracujacymi; uzytkowanie samolotow z dwoma 27 lipca 1986 r.
Wysokosci nad zespotami napgdowymi na duzych odlegtosciach, postanowienie na temat 20 listopada 1986 r.
Przeszkodami, prace  danych o przeszkodach, odpowiedzialno$¢ za ustalanie dtugo$ci startu.
studyjne Komisji
Zeglugi Powietrznej
oraz propozycje
panstw
19 Opinia Komisji a) Wprowadzenie nowych okreslen w odniesieniu do uzytkowania 19 marca 1990 r.
(5 wydanie)  Zeglugi Powietrznej o samolotow w zarobkowym transporcie lotniczym, certyfikat operatora 30 lipca 1990 r.

Zataczniku, Etap 1,
Trzecie posiedzenie
Zespotu ds.
uzytkowania
samolotow zgodnie z
przepisami lotow z
widzialnoscia. Prace
studyjne Komisji
Zeglugi Powietrzne;.

lotniczego, glownej listy minimalnego wyposazenia wraz z lista
minimalnego wyposazenia. Wprowadzenie skorygowanych okreslen o
pracy lotniczej i lotnictwie ogblnym do Zalacznika 6, Czes¢ 1. Korekta
okreslenia lotniska zapasowego w celu wprowadzenia pojgcia lotnisko
zapasowe dla lotniska startu, trasowego oraz lotniska docelowego;

D) usunigcie réznic pomigdzy wyszczegoOlnieniami  dotyczacymi
uzytkowania rozktadowego i nie rozktadowego;

c) wprowadzenie koncepcji stosowalnosci Zatacznika 6, Czgs¢ 1 do
uzytkowania samolotow przez operatorow upowaznionych do
prowadzenia operacji lotniczego transportu zarobkowego;

d) wymagania dotyczace wydawania certyfikatu uzytkowania lotniczego i
wprowadzenie materiatu przewodniego;

€) wymagania dotyczace rozwinigcia list minimalnego wyposazenia i
wprowadzenia materiatu przewodniego;
f)  wymagania dotyczace charakterystyk lotnisk zapasowych;

g) wymagania w sprawie posiadania instrukcji uzytkowania statku
powietrznego;

h)  wymagania pod adresem operatora w sprawie ustalenia programu
dotyczacego zapobiegania wypadkom i bezpieczenstwa lotow oraz

(xxv)

15 listopada 1990 r.
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Czesé 1

Zmiana

Zrédio

Zawartos¢

Przyjecie
Publikacja
Moc prawna

20

18/11/10

Piate posiedzenie
Zespotu Uzytkowania,
Siodme i Osme
posiedzenie Zespotu d/s
Ogolnych Koncepcji
Separacji, posiedzenie
Oddziatu Badania
Wypadkow
(AI1G/1992), Trzecie
posiedzenie Zespotu
Ciaglosci Zdatnosci do
Lotu, prace studyjne
Komisji Zeglugi
Powietrznej

i)
)

k)

m)

0)

p)

wyszczegOlnien dotyczacych przewozu bagazu
zroznicowanie w Zataczniku 6, Czgs¢ 1 pomigdzy planem lotu
operacyjnym a planem stuzby ruchu lotniczego (ATS);

wymaganie pod adresem pilota — dowddcy wykazania sig, tam
gdzie jest to potrzebne, wiedza w zakresie procedur dotyczacych
nawigacji w lotach na duze odlegtosci;

usunigeie terminu ,,lot kontrolowany wg VFR”, oraz uznanie, ze lot
wg VFR moze by¢ lotem kontrolowanym;

zmiana w Rozdziale 13 — Propozycja zalecenia w sprawie
postanowienia o zamykaniu drzwi do pomieszczen zalogi w
zastosowaniu raczej do wszystkich samolotow, a nie tylko do
przewozacych pasazerow, wymaganie materialu przewodniego w
celu wspomozenia listy czynnosci dotyczacych poszukiwania
samolotu oraz wymaganie pod adresem operatora w sprawie
ustalenia  programu  szkolenia pracownikow w  zakresie
zapobiegawczych srodkow i technik w przypadkach aktow sabotazu
lub dziatan bezprawnych;

wprowadzenie materialu przewodniego dotyczacego zapisywanie
danych o locie dotyczacych waznych informacji operacyjnych w
odniesieniu do samolotow o monitorach elektronicznych;

korekta wymagan odnosnie do zawartosci instrukcji uzytkowania,

wymaganie dotyczace przewozonego tadunku;

zmiana wyrazenia ,,system kontroli lotu” na ,,list¢ sprawdzen”.

Korekta definicji miniméw uzytkowych lotniska, wysokosci
decyzyjnej, minimalnej wysoko$ci schodzenia, nadmiaru wysokos$ci
nad omijang przeszkoda (wysokosci mierzone od $redniego
poziomu morza oraz od poziomu lotniska);

b)wprowadzenie nowego okreslenia awaryjnego nadajnika pozycji

c)

d)

9

h)

(ELT), wymaganych osiagdéw nawigacyjnych (RNP) i typéw RNP;

wprowadzenie okreslen dotyczacych klasyfikacji podejscia wg
wskazan przyrzadow i operacji ladowania;

wprowadzenie przywotania Podrecznika ciqglosci zdatnosci do lotu;,

korekta wymagania dotyczacego uzycia rejestratora danych o locie,
zapisujacego na metalowej taSmie;

wprowadzenie wymagan przewozenia awaryjnego nadajnika
pozycji w celu zastapienia postanowienia dotyczacego radiowego
wyposazenia ratowniczego i radiowego nadajnika kierunkowego
podajacego pozycje w sytuacji zagrozenia;

wprowadzenie wymagania stanowiacego, ze zainstalowane
wyposazenie nawigacyjne musi umozliwia¢ samolotowi realizacjg
procedur zgodnie z typem wymaganych osiaggéw nawigacyjnych
(RNP) dla wyznaczonej trasy lub obszaru, postanowienia o
zezwoleniu ujednoliconego stosowania 300 m (1000 stop)
minimalnej separacji wysokosciowej powyzej poziomu lotu 290
oraz przywolanie wymagan dotyczacych operacji w przestrzeni
RNP w instrukcji uzytkowania;

korekta wymagan dotyczacych przegladow obstugowych, modyfikacji i
napraw oraz informacji o utrzymaniu zdatnosci do lotu.

(xxvi)

21 marca 1994 r.
25 lipca 1994 r.
10 listopada 1994 r.
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® ch:ila nie) ;Lagii;lgjgd\?igtrr(z (r)lg;jsj : a) Wprow.ac_izen%e nowego i .skorygow.anego okr_eélenia‘: osoby bedace;j g ﬂ?;g: iggg {
Caternaste Posiedzenie w kalk(nr.l.le,. 1111<strukc‘11 uzytkowania w11001e, duzego samolotu, 9 listopada 1995 r.
Zespolu ds. Eadunkow instrukcji uzytkowania oraz matego samolotu,
Niebezpiecznych, b) korekta postanowienia dotyczacego: ulatwien w uzytkowaniu,
Zmiany Wydawnicze, przygotowania do lotu, czasu lotu, okresu pracy w locie i okresu
uzgodnienie tekstu z odpoczynku cztonkéw zatogi, zasilania w tlen oraz operacji na
Zalacznikiem 6, duzych odlegtosciach (ETOPS),
Czgs¢ 1 i/lub Czesé 11, . — . -
zmiany wynikle z Cc) nowe wymagania w celu okreSlenia dostepnej dlugosci pasa
; startowego,
powyzszych
d) skorygowanie 1 nowe postanowienia dotyczace systemow
ostrzegajacych o bliskosci ziemi (GPWS), pomocy lekarskiej,
instalacji tlenowej dla samolotow w lotach na duzych
wysokosciach,
e) korekta postanowien dotyczacych samolotow uzytkowanych
zgodnie z przepisami lotoéw wg wskazan przyrzadéw (IFR),
f)  wlaczanie przywotan do instrukcji dotyczacej Kryteridw
Kwalifikacji Symulatoréow Lotu (Dokument 9625) ICAO oraz nowe
wymagania dotyczace programu szkolenia zaldg lotniczych
obejmujacego wiedzg i umiejgtnosci w zakresie wydolnosci
cztowieka i ich ograniczen,
g) korekta nazwy urzednik operacji lotniczych w celu ujednolicenia z
Zatacznikiem 1,
h)  korekta zawarto$ci instrukcji uzytkowania i nowe postanowienia
dotyczace miniméw uzytkowych lotniska, =zasilania w tlen,
ograniczenia czasu lotu i wykonywania pracy, procedury odlotow
przypadkowych, instrukcje w zakresie kontroli masy i wywazenia
oraz wymagania dotyczace szkolenia w zakresie unikania zderzenia
z terenem w locie sterownym (CFIT), a takze sposob postgpowania
W sprawie uzycia systemow ostrzegawczych o bliskosci ziemi
(GPWS),
i) nowe postanowienia dotyczace czasu lotu, okres pracy w locie i
okresy odpoczynku dla osob znajdujacych si¢ w kabinie oraz
korekta postanowien dotyczacych szkolenia, a takze
j)  korekta i nowe wymagania w odniesieniu do wlaczenia problemu
bezpieczenstwa w projektowaniu statkow powietrznych.
22 Czwarte i piate Wymagania dotyczace transponderéw przekazujacych informacje o 19 lutego 1996 r.
posiedzenie Zespolu wysokosci cisnieniowej oraz posiadania na poktadzie systemu unikania 15 lipca 1996 r.
W sprawie rozwoju kolizji w locie (ACAS) 7 listopada 1996 r.
wtornego radaru
kontroli rejonu oraz
systemu unikania
kolizji (SICASP4 i 5)
(7 Wiganie) ;Iei';’lljlzledg.osmdzeme a) Wprowadzenie nowych i korekta okreslen dotyczacych instrukcji ;g T;g;iéggir

Rejestratorow lotu,
Czwarte posiedzenie
Zespotu ds. ciagtosci
zdatno$ci do lotu,
Grupa Robocza
ICAO i $srodowiska
lotniczego ds.
zderzen z terenem w
locie sterownym,
prace studyjne
Komisji Zeglugi
Powietrznej,

Zmiana 162 do
Zalacznika 1, Zmiana
38 do Zatacznika 11,
zmiany redakcyjne.

uzytkowania statku powietrznego, uklad listy odchytek, alternatywna
trasa w lotach ETOPS, zasady analizy czynnikow ludzkich, wydolno$¢
cztowieka, gtdwna lista minimalnego wyposazenia, obstuga, substancje
psychoaktywne, wymagane charakterystyki nawigacyjne;

b)
c)
d)
€)

korekta uwag dotyczacych uzyczenia i wymiany;
nowe i skorygowane wymagania dotyczace rejestratorow lotu;
wprowadzenie uwagi dotyczacej sSrodkow psychoaktywnych;

nowe postanowienia dotyczace systemow ostrzegawczych o uskoku
wiatru dziatajacych na podstawie obserwacji obszaru przed statkiem
powietrznym.

(xxvii)

5 listopada 1998 r.
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Zalqcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych Czesé 1
Przyjecie
Zmiana Zrédio Zawarto$é Publikacja
Moc prawna
f)  nowe i skorygowane postanowienia dotyczace nagtosci zdatnosci do
lotu z mysla o wykorzystaniu zatwierdzonych organizacji
obstugowych oraz w celu wyjasnienia odpowiedzialnosci operatora i
organizacji obstugowe;j;
g) nowe i skorygowane postanowienia dotyczace zawarto$ci instrukcji
uzytkowania przeznaczonych do dodatku oraz nowe Zalecenia do
przewozenia systemu ostrzegawczego o bliskosci ziemi na
samolotach z napedem tlokowy;,
h)  nowe postanowienia dotyczace odpowiedzialno$ci panstwa w
odniesieniu do nadzorowania uzytkowania stosownie do certyfikatu
operatora lotniczego, akceptacja instrukcji uzytkowania oraz
ustanowienie systemu certyfikacji 1 ciaglego nadzorowania
operatora;
i) nowe postanowienia odnoszace si¢ do odladzania, zapobiegania
obladzaniu statku powietrznego na ziemi, ograniczenie wlasciwosci
uzytkowych samolotu, ograniczenie masy, czute wysokosciomierze
ci$nieniowe oraz aktualne do$wiadczenie drugiego pilota;
j)  nowe postanowienia dotyczace przewozenia poktadowych systeméow
unikania kolizji w locie (ACAS) i radarow wtornych kodujacych
wysoko$¢ cisnieniowa oraz
k) nowe postanowienia dotyczace czynnikoéw ludzkich.

24 Drugie posiedzenie a) Zmiana nazwy z ,,0soby znajdujace si¢ w kabinie” na ,zatoga 15 marca 1999r.
Zespotu ds. Kkabinowa”: 19 lipca 1999 r.
Rejestratorow Lotow, ’ 4 listopada 1999 r.
32 sesja b) skorygowane okre$lenia;

Zgromadzenia, Prace  ¢) nowe postanowienia dotyczace obowiazkowego przewozenia

studyjne Komisji awaryjnych nadajnikéw pozycji pracujacych na czestotliwo$ciach

Zeglugi Powietrznej 406 MHz i 121.5 MHz, dodanie funkcji uprzedzajacej o zagrozeniu
zderzenia z terenem do Systemu ostrzegania o bliskosci ziemi
(GPWS) oraz wprowadzenie daty zastosowania zapisow w tacznosci
cyfrowej.

25 Prace studyjne - 15 marca 2000 r.
Komisji Zeglugi a) Skorygowane okreslenia oraz 17 lipca 2000 .
Powietrznej b)  wprowadzenie wymagan odnosnie postanowienia o widzialnosci na 2 |istopada 2000 r.

drodze startowej oraz kryteriow operacji podejécia wg wskazan
przyrzadéw, a takze skorygowanie obowiazkow pilota dowoddcy
statku powietrznego.
26 . Drugie posiedzenie a) Aktualizacja postanowien odnoszacych sig¢ do rejestratorow lotu z 9 marca 2001 .
(8 wydanie) Ze;poiu ds', uwzglednieniem zapiséw facznosci cyfrowej, wymaganie w zakresie 16_||pca 2001r.
Rey_estrato?ow Lot_u, rejestratorow lotu (FDR) dla nowych samolotow, skorygowanie 1 listopada 2001 .
Poswd;eme OddZ}a}u zapisOw parametréw, wprowadzenie dwugodzinnych rejestratorow
Badania Wypadkoyv glosu w kabinie (CVR);
(AIG) 1999, Trzecie
posiedzenie Zespoluds. D)  nowe postanowienie dotyczace programéw analizy danych o locie;
Systemu Globalnej c) zmiana w klasyfikacji operacji podejscia i ladowania wg wskazan
Nawigacji Satelitarnej, przyrzadéw;
piate posiedzenie L . . .
Zespotu ds. naglosci d) nowe postanowienie dotyczace podejscia do ladowania z pionowym
zdolnosci do lotu, prace naprowadzaniem (APV);
studyjne Komisji e) nowe okreSlenie i aktualizacja postanowien dotyczacych wymagan
Zeglugi Powietrznej obstugi oraz
f) tlhumaczenie na jezyk angielski dokumentéw poswiadczajacych
certyfikacjg w zakresie hatasu.
. ... a) Skorygowane wymagania dotyczace systemu ostrzegania o bliskosci 15 marca 2002 .

27 Prace studyjne Komisji ziemi (GPWS) oraz funkcji ostrzegania o terenie z wyprzedzeniem oraz 15 lipca 2002 r.
Zeglugi Powietrznej . . . . 28 listopada 2002 r

b) nowe i skorygowane wymagania dotyczace wlaczenia problemow
bezpieczenstwa do projektowania statkow powietrznych.
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Wstep Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych
Przyjecie
Zmiana Zrédto Zawartos¢ Publikacja
Moc prawna
28 Opracowanie Zespotu ienia d i Kresic bicelodci 13 marca 2003 r.
ds. Separacji i a) Novx{(e poftanowmnla otyczace wymagaf w zakresie biegloSci 14 lipca 2003 .
Bezpieczenstwa Jezykowey; 27 listopada 2003 r.
Przestrzeni ~_b) nowe definicje i postanowienia dotyczace systemu dokumentéw
Powietrznej i Komisji operatora zwigzanych z bezpieczefistwem lotow;
Zeglugi Powietrznej
¢) nowe definicje i postanowienia dotyczace aspektow bezpieczenstwa
W organizacji obstugi naziemnej;
d) upowaznienia panstwa operatora do uzytkowania przestrzeni
powietrznej, gdzie obowiazuje RNP;
e) nowe postanowienia dotyczace zawartoSci instrukcji operacyjnej w
odniesieniu do poktadowego systemu unikania kolizji (ACAS).
29 Szoste spotkanie 9 marca 2005 r

Zespotu ds. Operacji
oraz Zespotu ds.
Separacji i
Bezpieczenstwa
Przestrzeni
Powietrznej

a) Nowe okreslenia dotyczace operacji przy zmniejszonym
minimum separacji pionowej (RVSM) oraz pilota zastgpujacego podczas
przelotu;

b) nowe Normy 4.9.1 i 4.9.2 dotyczace operacji IFR i w nocy
samolotami z zatoga jednoosobowa;

c) odstgpstwo od wymaganych ograniczen operacyjnych w pkt
5.2 dla jednosilnikowych samolotéw z napgdem turbinowym,;

d) nowe Normy 5.4.1 i 5.4.2 okre§lajace wymagania dla operacji
IFR i w nocy w zatodze jednoosobowej;
e) nowa Norma 6.22 okre§lajaca wymagania dotyczace

wyposazenia do lotow wedlug przyrzadow (IFR) lub w nocy w zatodze
jednoosobowej;

f) zmiany do pkt 7.2.4 dotyczace poziomow lotu w operacjach ze
zmniejszonym minimum separacji pionowej (RVSM) oraz nowe Normy
7.25, 7.2.6 i 7.2.7 okreslajace odpowiedzialno$¢ wilasciwej wiadzy
Panstwa za podjecie pilnych i odpowiednich dziatan jesli wyniki
$ledzenia wskazuja, ze dokladno$¢ utrzymywania wysokosci przez dany
statek powietrzny lub grupg statkbw powietrznych przekracza
Wwyznaczone granice;

9) nowe Normy 7.4.1 i 7.4.2 dotyczace zarzadzaniem przez
przewoznika produktami baz danych nawigacyjnych;

h) zmiany w Normach 9.4.1 i 9.4.2 dotyczace biezace]j praktyki
dowodcy, drugiego pilota i pilota zastgpujacego podczas przelotu;

i) zmiany w Normach 9.4.3.5 i 9.4.3.6 dotyczace kwalifikacji
dowddcow z zakresu obszarow, tras i portow;

j) nowa Norma 9.4.5.1 wymagajaca od Panstwa okreslenia
wymagan dla operacji wedtug wskazan przyrzadow i w nocy w zalodze
jednoosobowej;

K) nowa Zalecana Metoda Postgpowania 9.4.5.2 okreSlajaca
wymagania do$wiadczenia dowodcy i wymagania szkoleniowe dla
operacji wedlug wskazan przyrzadow i w nocy w zatodze jednoosobowej;

1) zmiany w Dodatku 2 dotyczace zawartosci instrukcji
operacyjnej odnoszace si¢ do kwalifikacji dowodcy w zakresie obszarow,
tras i lotnisk oraz ograniczen operacyjnych dla maksymalnego wiatru
czotowego i bocznego;

(xxix)

11 lipca 2005 r.
24 listopada 2005 r.
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algcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznyc zesé
Zal k 6 — Eksploatacja statk t h C: I
) Przyjecie
Zmiana Zrédlo Zawartosé Publikacja
Moc prawna
m) nowy Dodatek 3 zawierajacy dodatkowe wymagania zatwierdzania
operacji w nocy lub w warunkach IMC samolotéw napgdzanych jednym
silnikiem turbinowym oraz nowy Dodatek 4 dotyczacy kryteriow
utrzymania wysokosci lotu w operacjach w przestrzeni RVSM.

30 Pierwsze spotkanie a) Przewoz altitude encoders o wigkszej rozdzielczosci, 14 marca 2006 r.
Zespotu ds. Nadzoru i . . . . . . . .17 lipca 2006 r.
S;:fe(inlz)ws : b) ciaglos¢ praktyki i sprawdziany bieglosci, kwalifikacje zalogi, 54 IiFs)topada 2006 r
Rozwiazywania ocenianie kompetencji, zarzadzanie zagrozeniami i bigdami i sprawdzian '
Konfliktow, Drugie bieglosci przeprowadzany 2 razy w roku;
spotkanie Zespotuds.  ¢) ¢wiadomoé¢ wymogéw operacyjnych pilota;

Licencjonowania

Personelu i Szkolen, d) kwalifikacje pracownikdéw dzialu nadzoru  operacyjnego/

Czternaste spotkanie  dyspozytoréw lotniczych i kluczowe elementy systemu ustawodawczego

Zespotu ds. panstwa;

l\xzss;?sg;;?d e) przewoz kopii Certyfikatu Operatora Lotniczego na pokladzie statku
o powietrznego;

propozycja Stanow

Zjednoczonych, f) wskazowki prawne dotyczace ochrony informacji;

prosba Rady, . . . ) . L

Postanowienie g) ustalenia dotyczace zarzadzania bezpieczenstwem i odniesienia do

Zgromadzenia A35- nowego materiatu przewodniego o koncepcji dopuszczalnego poziomu

17, 35 Sesja bezpieczenstwa.

Zgromadzenia i

Jedenasta Konferencja

Nawigacji Powietrznej

31 Pierwsze Spotkanie . ) L . . . 14 marca 2007 r.
Zespotu ds. a) Zmiany do Standardow ulatwiajace implementacje dostepnej 16 lipca 2007 r.
Operational Data Link technologii w odniesieniu do uzycia automatycznego zaleznego oo listopada 2007 r
(OPLINKP/1) dozorowania-kontrakt (ADS-C) i wprowadzenie do wymaganych 4 lipca 2008 r '
Pierwsze spotl’<anie osiagow komunikacyjnych (RCP) w ustaleniach Stuzb Ruchu Lotniczego | stycznia 2009
Zespotu ds. Nadzoru i (ATS); 1 stycznia 2012 r.
Systeméw ) b) zmiana do biezacych ustalen dotyczacych wymagan obligatoryjnego
Rozwiazywania przewozenia na pokladzie awaryjnych nadajnikéw pozycji (ELTs) od 1
i prace Komisji
Nawigacji Lotniczej c¢) zmiany do Standardow dotyczacych zrédet danych wysokos$ci

ci$nieniowej uzywanych przez transpondery od 1 stycznia 2009 r. i 1
stycznia 2012 r.

32 Sekretariat; Sekretariat . . . 3 marca 2008 r.

2 Grupa Robacza ds a) Zmiany do definicji i Standardow i Zalecanych Praktyk prowadzacych 20 lipca 2008 r
Wymaganych ' do zaostrzenia nadzoru i wymagan dla obcych operatoréw i do 20 listopada 2068 r
Osiagow ujednolicenia zawartosci i, od 1 stycznia 2010 r., uktadu; oraz 1 stycznia 2010 . '
NaWi_gacyjnyCh i b) zmiany do definicji i standardow do ujednolicenia terminologii

SPeCJaln}/Ch wymaganych osiagoéw nawigacyjnych (RNP) oraz nawigacji obszarowej

Wymog(_)w (RNAYV) z koncepcja nawigacji opartej na osiagach (PBN).

Operacyjnych

(RNPSOR)

33-A Siédme spotkanie . N . . . L. 2 marca 2009 r.
zespolu operacyjnego a) Zmiana definicji ,,operacji podejscia i ladowanie przy uzyciu procedur g lipca 2009 r.
(OPSSP/7): podej$cia wg wskazan przyrzadow” obnizajaca RVR dla CAT 1II i 19 listopada 2009 r
Sekretariat we CATHIATINE;
wspotpracy z - b) zmiany zapisow dotyczacych ograniczen czasu lotu, okresu shuzby,

Zespotem ds. zapisow okresu petnienia czynnosci lotniczych i okreséw wypoczynku w celu
medycznych (MPSG) zarzadzania zmeczeniem;
c) nowe zapisy dotyczace wznoszenia 1 znizania zapobiegajace
niepotrzebnych wydawan polecen (Resolution Advisories) przez
system ACAS II;
d) wyjasnienie wymagan szkoleniowych dla personelu poktadowego w
zakresie $wiadomos$ci o materiatach niebezpiecznych;.
18/11/10 (Xxx)
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Wstep Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych
, Przyjecie
Zmiana Zrédlo Zawartosé Publikacja
Moc prawna

e) uscislenie wymagan dotyczacych paliwa i oleju za wartych w pkt
4.3.6.2 1 4.3.6.3 rozrozniajace te wymagania pomigdzy samoloty z
napedem tlokowym i turbinowym (odrzutowe i turbo $miglowe);

f) poprawione zapisy dotyczace osiagéw zawartych w Rozdziale 5;

g) dodana nowa uwaga pod punktem 2.1.21 w Dodatku 2 moéwiaca o
stosowaniu automatow ciggu w warunkach IMC jako podstawowy
element programow CFIT i ALAR;

h) poprawka wprowadzajaca zmiany do zatacznika 6 dotyczaca zmiany
wyposazenia medycznego przewozonego na pokladzie

33-B Sekretariat Zmiana dotyczace przygotowania znormalizowanych postanowieni 2 marca 2009 r.
dotyczacych zarzadzania bezpieczenstwem poprzez wprowadzenie 20 lipca 2009 r.
harmonogramu  wdrozenia i utrzymania krajowego programu 18 listopada 2010 .
bezpieczenstwa z dniem 18 listopada 2010 r.

33 Sekretariat z a) Zmiany do postanowien dotyczacych dlugofalowych wymagan 26 lutego 2010r.
Zespolem ds. monitorowania zmniejszonej minimalnej wysokosci separacji (RVSM) 12 lipca 2010 .
Separacji i 18 listopada 2010 .
B egpi ecjzeﬁstwa b) nowe postanowienia dotyczace wyswietlaczy HUD/rozszerzonych P
Przestrzeni systemow widzialnosci (EVS)
Po_vvie_trznej (SAS_P); ¢) zmiany do postanowien dotyczacych zapewnienia zgodno$ci
dziewiate spotkanie terminologii zwiazanej z napgdem; i

grupy roboczej
zespotu operacyjnego ) nowe, uaktualnione postanowienia dotyczace rejestratoréw lotu.
Whole
(OPS/WG/WHL/9);
dwunaste spotkanie
grupy roboczej
zespotu ds. zdatnosci
Whole
(AIRP/WG/WHL/12);
Sekretariat z zespotem
drugiego posiedzenia
grupy roboczej
zespotu ds. rejestratora
lotu Whole
(GLIRECP/WG/WHL
12)

(xxxi) 18/11/10
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MIEDZYNARODOWE NORMY
I ZALECNE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL. 1. DEFINICJE

Nizej wymienione okreslenia uzyte w normach i zalecanych metodach postgpowania maja, w kontekscie uzytkowania
samolotow w migdzynarodowym zarobkowym przewozie lotniczym, nast¢pujace znaczenia:

Rozporzqdzalna diugosé przerwanego startu (ASDA). Rozporzadzalna dlugo$¢ rozbiegu, powigkszona o
ewentualne zabezpieczenie przerwanego startu.

Ustugi lotnicze (Aerial work). Operacje lotnicze, w ramach ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany do
wykonywania ustug specjalnych w zakresie rolnictwa, budownictwa, fotografii, geodezji, prowadzenia
obserwacji i patrolowania, operacji poszukiwawczo-ratowniczych, reklamy powietrznej itp.

Lotnisko (Aedrome). Powierzchnia okre$lona na ziemi lub wodzie (wlacznie z budynkami, urzadzeniami i
wyposazeniem) przeznaczona do uzytkowania w cato$ci lub cze$ci dla przylotow, odlotow i naziemnego ruchu
statkow powietrznych.

Minima uiytkowe lotniska (Aerodrome operating minima). Ograniczenia dotyczace uzytecznosci lotniska do:

a) startu - wyrazone w formie zakresu widzialno$ci na drodze startowej lub widzialno$ci meteorologicznej
oraz, wowczas gdy jest to konieczne, stanu zachmurzenia;

b) ladowania w operacjach precyzyjnego podejscia i ladowania - wyrazone w formie zakresu widzialnosci
meteorologicznej i/lub zakresu widzialno$ci na drodze startowej oraz wzglednej/bezwzglednej wysokosci
decyzji (DA/H);

c) ladowania w operacjach podejscia i ladowania z naprowadzeniem pionowym - wyrazone w formie zakresu
widzialno$ci meteorologicznej i/lub widzialnosci na drodze startowej oraz wzglednej/ bezwzglednej wysokosci
decyzji (DA/H); oraz

d) ladowania w operacjach nieprecyzyjnego podejécia i ladowania wyrazone w formie zakresu widzialnosci
meteorologicznej i/lub zakresu widzialnosci na drodze startowej, minimalnej wzglgdnej/bezwzglednej
wysoko$ci schodzenia (MDA/H) oraz, jezeli jest to konieczne, stanu zachmurzenia.

Samolot (Aeroplane). Statek powietrzny ciezszy od powietrza, z napgdem, wytwarzajacy swoja sile nosna w
powietrzu, gldwnie w wyniku aerodynamicznego oddziatywania na powierzchnie, ktére pozostaja stale w danych
warunkach lotu.

Statek powietrzny (Aircraft). Kazde urzadzenie, ktore moze uzyskiwaé no$nos¢ w atmosferze z oddziatywan
powietrza, innych niz pochodzace z oddziatywan powietrza na powierzchnig ziemi.

Instrukcja uiytkowania statku powietrznego (Aircraft operating manual). Instrukcja, zatwierdzona przez panstwo
uzytkownika, zawierajaca procedury normalne, nienormalne i awaryjne, listy kontrolne, ograniczenia, informacje o
osiagach, szczegoty o posiadanych systemach statku powietrznego oraz inne istotne materiaty odnoszace si¢ do
uzytkowania statku powietrznego.

Uwaga. — Instrukcja uzytkowania statku powietrznego jest czesciq instrukcji operacyjnej.

Certyfikat operatora lotniczego (AOC). Certyfikat upowazniajacy uzytkownika do wykonywania wyszczegdlnionych
operacji w zarobkowym transporcie lotniczym.

Zdatny (Airworthy). Status statku powietrznego, silnika, $migta lub czgsci, gdy jest zgodny z zatwierdzonym
projektem i jest w stanie zapewniajacym wykonanie bezpiecznej operacji.
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Lotnisko zapasowe (Alternate aerodrome). Lotnisko, do ktorego moze skierowac si¢ statek powietrzny, jezeli
kontynuowanie lotu do lotniska zamierzonego ladowania okaze si¢ niemozliwe albo niewskazane. Lotniskiem
zapasowym jest:

Lotnisko zapasowe dla lotniska startu (Take-off alternate). Lotnisko zapasowe, na ktorym statek powietrzny moze
ladowac, jezeli ladowanie jest konieczne w krotkim czasie po starcie, a nie jest mozliwe skorzystanie z lotniska
startu.

Trasowe lotnisko zapasowe (En-route alternate). Lotnisko, na ktorym jest mozliwe ladowanie statku powietrznego
po wystapieniu podczas przelotu okoliczno$ci nienormalnych lub niebezpiecznych.

Trasowe lotnisko zapasowe ETOPS (ETOPS en-route alternate). Odpowiednie i whasciwe lotnisko zapasowe, na
ktorym jest mozliwe ladowanie samolotu po wystapieniu przerwy w pracy Silnika albo zaistnienia innych
nienormalnych lub niebezpiecznych okoliczno$ci podczas przelotu samolotu z napgdem turbinowym na dalekie
odlegtosci (ETOPS).

Lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego (Destination alternate). Lotnisko zapasowe, do ktorego statek
powietrzny moze si¢ skierowacé, jezeli na lotnisku docelowym ladowanie okaze si¢ niemozliwe lub niewskazane.

Uwaga. — Lotnisko, z ktorego nastqpit wylot moze takze by¢ trasowym lotniskiem zapasowym lub zapasowym
lotniskiem dla lotniska docelowego w tym locie.

Blqd systemu pomiaru wysokosci (ASE). Réznica migdzy wysokos$cia wskazywana przez wskaznik wysoko$ciomierza
przy wlasciwym nastawieniu ci$nienia a wysokoscia ciS$nieniowa odpowiadajaca
niezaktéconemu ci$nieniu otoczenia.

Operacja podejscia i lgdowanie przy uiyciu procedur podejscia wg wskazan przyrzqdéw (Approach and landing
operations using instrument approach procedur es). Operacje podejscia i ladowania wg wskazan przyrzadow sa
sklasyfikowane nastepujaco:

Operacje podejscia nieprecyzyjnego i ladowania (Non-precision approach and landing operations). Podejscie i
ladowanie wg wskazan przyrzadow, gdy uzyte jest naprowadzanie poziome, ale nie jest uzyte naprowadzanie
pionowe.

Operacje podejscia i ladowania z naprowadzaniem pionowym (Approach and landing operations with vertical
guidance). Podejscie i ladowanie wg wskazan przyrzadow z uzyciem naprowadzenia poziomego i pionowego,
ale niespetniajace wymagan ustalonych dla podejscia precyzyjnego i ladowania

Operacje podejscia precyzyjnego i ladowania (Precision approach and landing operations). Podejscie i ladowanie
wg wskazan przyrzadow z uzyciem precyzyjnego poziomego i pionowego naprowadzania zgodnie z minimami
wynikajacymi z kategorii operacji.

Uwaga. —Poziome i pionowe naprowadzanie odnosi si¢ do prowadzenia zapewnionego przez:

a) naziemne pomoce nawigacyjne; lub

b) dane nawigacyjne wypracowane przez komputer..

Kategorie operacji precyzyjnego podejscia i laqdowania:

Operacja Kategorii | (CAT I). Precyzyjne podejScie i ladowanie wg wskazan przyrzadow, przy:

a) wysokosci decyzji nie mniejszej niz 60 m (200 stdp); oraz

b)  widzialnosci nie mniejszej niz 800 m lub zakresie widzialnosci na drodze ladowania (RVR) nie mniejszym niz

550 m.
Operacja w Kategorii Il (CAT Il). Precyzyjne podejscie wg wskazan przyrzadow i ladowanie przy:
a) wysokosci decyzji mniejszej niz 60 m (200 stop), ale nie wigkszej niz 30 m (100 stop); oraz

b) widzialnoéci na drodze startowej nie mniejszej niz 300 m.
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Operacja w Kategorii Il A (CAT Il A). Precyzyjne podejscie wg wskazan przyrzadow i ladowanie przy:
a) wysokos$ci decyzji mniejszej niz 30 m (100 stop) lub braku wysokosci decyzji; oraz

b) widzialnosci na drodze startowej (RVR) nie mniejszej niz 175 m.

Operacja w Kategorii 11 B (CAT Ill B). Precyzyjne podejsécie wg wskazan przyrzadow i ladowanie przy:
a) wysokos$ci decyzji mniejszej niz 15 m (50 stop) lub braku wysokosci decyzji; oraz

b) widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR) mniejszej niz 175 m, ale nie mniejszej niz 50 m.

Operacja w Kategorii 1l C (CAT Il C). Precyzyjne podejscie wg wskazah przyrzadow i ladowanie w warunkach
braku ograniczen wysokosci decyzji i widzialno$ci wzdhuz drogi startowej (RVR).

Uwaga. — Jezeli wartosci wysokosci decyzji (DH) i zakresu widzialnosci na drodze startowej (RVR) nalezq do
roznych kategorii operacji, operacje podejscia wg wskazan przyrzqdow i lgdowania nalezy wykonywac¢ zgodnie z
wymaganiami kategorii nakladajqcej najbardziej rygorystyczne wymagania (np. operacje, gdzie wartos¢ DH nalezy do
zakresu przewidzianego dla CAT Il A, ale wartosé RVR nalezy do zakresu przewidzianego dla CAT Il B nalezy uwazaé
za operacje CAT III B, zas w przypadku wartosci DH z zakresu CAT II, a wartosci RVR z zakresu CAT I — operacje
nalezy uzna¢ za operacje CAT II).

Nawigacja obszarowa (RNAV). Metoda prowadzenia nawigacji pozwalajaca na przeprowadzenie lotu po dowolnym
zaktadanym torze lotu w obrgbie dzialania naziemnych oraz usytuowanych w przestrzeni kosmicznej pomocy
nawigacyjnych oraz w ramach ograniczen mozliwosci pomocy niezaleznych lub ich kombinacji.

Uwaga. — Nawigacja obszarowa dotyczy zaréowno nawigacji w oparciu o charakterystyki systemu, jak i innych
operacji ni odpowiadajqcych definicji tego rodzaju nawigacji.

Czlonek personelu poktadowego (Cabin crew member). Czlonek zatogi wykonujacy, w interesie bezpieczenstwa
pasazerow, obowiazki przydzielone mu przez operatora lub pilota-dowddcg statku powietrznego, lecz nie
wykonujacy czynnosci czlonka zatogi lotnicze;j.

Operacje zarobkowego transportu lotniczego (Commercial air transport operations). Uzytkowanie statkow
powietrznych do przewozu pasazerow, tadunkow lub poczty w celu uzyskania zaptaty albo do wynajecia.

Wykaz odchylen w konfiguracji (CDL). Wykaz ustalony przez organizacj¢ odpowiedzialna za projekt typu,
posiadajaca zatwierdzenie przez panstwo projektu, ktore okresla wszystkie czesci tego typu statku powietrznego,
jakich moze brakowac przed rozpoczegciem lotu oraz ktora zawiera — tam, gdzie to jest konieczne — wszelkie
informacje o zwiazanych z tym poprawkach do ograniczen i osiagow.

Ciggla zdatnosé do lotu (Continuing airworthiness). Zestaw procesow, dzieki ktorym statek powietrzny, silnik, $migto
lub cze$ci sa zgodne z obowiazujacymi wymaganiami zdatnosci i pozostaje w stanie zapewniajacym bezpieczna
eksploatacj¢ przez caly okres uzytkowania.

Czlonek zalogi (Crew member). Osoba uprawniona przez uzytkownika do petnienia obowiazkow na poktadzie statku
powietrznego w okresie pracy w powietrzu.

Pilot zastepujgcy podczas przelotu (Cruise relief pilot). Cztonek zatogi lotniczej wyznaczony do petnienia zadan pilota
podczas przelotu na poziomie dla umozliwienia dowoddcy Iub drugiemu pilotowi realizacji planowanego
wypoczynku.

Poziom przelotowy (Cruising level). Poziom utrzymywany podczas znacznej czgsci lotu.

Materialy niebezpieczne (Dangerous goods). Wyroby lub substancje, ktore moga stwarza¢ ryzyko dla zdrowia,
bezpieczenstwa, mienia lub Srodowiska naturalnego, wykazane na liScie materiatlow niebezpiecznych w
instrukcjach technicznych lub sklasyfikowane zgodnie z tymi instrukcjami.

Uwaga. —Ladunki niebezpieczne sq sklasyfikowane w Zatqczniku 18, Rozdzial 3.
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Wysokosé¢ decyzji bezwzgledna (DA) \ub wysokosé decyzji wzgledna (DH). Okreslona wysoko$¢ bezwzgledna lub
wzgledna przy operacji podejscia precyzyjnego lub podejscia z naprowadzaniem pionowym, na ktérej nalezy
rozpocza¢ podejscie nieudane, wowczas gdy nie zostato uzyskane wymagane odniesienie wzrokowe wymagane w
celu kontynuowania podejscia.

Uwaga 1. — Bezwzgledna wysokos¢ decyzji (DA) to wysokos¢ okreslona wzgledem sredniego poziomu morza, a
wzgledna wysokos¢ decyzji (DH) to wysokos¢ wzgledem poziomu progu drogi startowej.

Uwaga 2. — Wymagane odniesienie wzrokowe oznacza, ze sektor, w ktorym znajdujq sie pomoce wizualne lub
obszar podejscia powinny by¢ widoczne dla pilota przez czas wystarczajqcy do dokonania przez niego oceny pozycji
samolotu oraz tempa zmiany pozycji w odniesieniu do pozqdanego toru lotu. W operacjach w Kategorii 11l z wysokosciq
decyzji wymagane odniesienie wzrokowe jest takie, jak okreslono dla poszczegolnych procedur i operacji.

Uwaga 3. — Dla wygody, wowczas gdy uzywane sq obydwa wyrazenia, mogq one by¢ zapisane w formie
., bezwzgledna/wzgledna decyzji wysokos¢” lub w formie skrotu ,, DA/H”.

Stuzba (Duty). Kazde zadanie zlecone czlonkowi zatogi lotniczej lub personelowi pokladowemu przez operatora,
obejmujace przykladowo petnienie czynno$ci lotniczych, czynnos$ci administracyjne, szkolenia, przemieszczenia
personelu, czas pozostawania w gotowosci, kiedy moze to wpltywac¢ na zmeczenie.

Okres stuzby (Duty period). Okres, ktory rozpoczyna si¢ od chwili, gdy operator wymaga od cztonka zatogi lotniczej
lub cztonka personelu poktadowego zgloszenia sig na stuzbg lub jej rozpoczgcie i konczy w chwili, gdy
jest wolny od wszelkich obowiazkow.

Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT). Nazwa ogo6lna oznaczajaca urzadzenie nadajace charakterystyczne
sygnaly na wyznaczonych czgstotliwoSciach, ktore, zaleznie od zastosowania, moze by¢ uruchomione
automatycznie, w wyniku zderzenia, lub r¢cznie. Ponizej wymieniono istniejace typy nadajnika ELT:

Automatyczny staly nadajnik lokalizacyjny (ELT(AF)). ELT uruchamiany automatycznie, przymocowany na state do
statku powietrznego.

Automatyczny przenosny awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(AP)). ELT uruchomiony automatycznie, ktory jest
sztywno mocowany do statku powietrznego, ale z mozliwoscia zdemontowania.

Automatycznie uruchamiany awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(AD)). Awaryjny nadajnik lokalizacyjny,
sztywno mocowany do statku powietrznego, ktory jest automatycznie uruchamiany w wyniku zderzenia, a w
niektorych przypadkach przez czujniki hydrostatyczne. Mozliwe jest rowniez uruchamianie rgczne.

Ratowniczy awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(S)). Awaryjny nadajnik pozycji, demontowalny ze statku
powietrznego, zlozony tak, by tatwe byto jego uzycie w przypadku zagrozenia, uruchamiany r¢cznie przez ocalatych
rozbitkow.

Silnik (Engine). Element stosowany lub przeznaczony do stosowania do napedu statku powietrznego. Sktada si¢ co
najmniej z tych elementéw sktadowych i wyposazenia, ktore sa potrzebne do jego dziatania i sterowania nim, ale nie
obejmuje $migta (jezeli to ma zastosowanie).

Rozszerzony system widzialnosci (EVS). System elektronicznie wySwietlajacy w rzeczywistym czasie obrazy
zewngtrznych scen przy wykorzystaniu czujnikow obrazu.

Zmeczenie (Fatigue). Fizjologiczny stan zmniejszonych mozliwosci umystowych lub psychicznych wynikajacy z braku
snu lub przedtuzonej bezsennosci i/lub aktywnos$¢ psychiczna, ktéra moze wplywac negatywnie na czujno$¢ i
mozliwo§¢ bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego lub wykonywaniu obowiazkow zwiazanych z
bezpieczenstwem.

Czlonek zalogi lotniczej (Flight crew member). Licencjonowany cztonek zatogi wypelniajacy obowiazki niezbedne dla
uzytkowania statku powietrznego w czasie wykonywania czynnosci w locie.

Analiza danych o locie (Flight data analysis). Proces analizowania zarejestrowanych danych o locie w celu
poprawienia bezpieczenstwa operacji lotniczych.
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Okres petnienia czynnosci lotniczych (FDP). Okres rozpoczynajacy si¢ od momentu, kiedy cztonek zatogi lotniczej lub
personelu poktadowego zglasza si¢ na stuzbg obejmujaca lot lub seri¢ lotdw i1 konczy kiedy loty si¢ koncza i silniki
sa wylaczone po zakonczeniu ostatniego lotu, w ktorym osoba pelni obowiazki jako cztonek zatogi lotniczej lub
cztonek personelu poktadowego.

Instrukcja uzytkowania w locie (Flight manual). Instrukcja zwiazana ze $wiadectwem zdatnosci do lotu i okre$lajaca
ograniczenia, w ramach ktorych statek powietrzny uwazany jest za zdatny do lotu oraz zawierajaca instrukcje i
informacje potrzebne cztonkom zalogi lotniczej do bezpiecznego uzytkowania tego statku powietrznego.

Pracownik nadzorujgcy operacje lotnicze/dyspozytor lotniczy (Flight operations officer/flight dispatcher).
Licencjonowana lub nie, osoba wyznaczona przez operatora do prowadzenia kontroli i nadzoru nad operacjami
lotniczymi, odpowiednio wykwalifikowana zgodnie z Zatacznikiem 1, ktéra wspiera, informuje i/lub pomaga pilotowi-
dowddcy w bezpiecznym prowadzeniu lotu.

Plan lotu (Flight plan). Szczegotowa informacja przedstawiana jednostkom stuzby ruchu lotniczego dotyczaca
zamierzonego lotu wykonywanego przez statek powietrzny lub czgsci tego lotu.

Rejestrator lotu (Flight recorder). Kazdy typ rejestratora zainstalowany na poktadzie statku powietrznego w celu
uzupetnienia danych do badan wypadku/zdarzenia lotniczego.

System dokumentéw dotyczqcych bezpieczenstwa lotéow (Flight safety documents system). Zbior wewngtrznie
powiazanej dokumentacji, ustanowiony przez uzytkownika, zbierajacy i porzadkujacy informacje niezbg¢dne do
uzytkowania i obslugi naziemnej oraz obejmujacy jako minimum instrukcje¢ operacyjng i instrukcje kierowania
obshuga techniczna uzytkownika.

Urzqdzenie szkoleniowe do symulacji lotow (Flight simulation training device). Kazde spos$rod nastgpujacych
urzadzen, w ktorym sa symulowane na ziemi warunki lotu:

Symulator lotu ( a flight Simulator), urzadzenie stanowiace doktadne odwzorowanie kabiny zatogi danego typu
statku powietrznego, umozliwiajace realistyczna symulacje funkcji kontroli mechanicznego, elektrycznego,
elektronicznego itp. poktadowego systemu tego statku powietrznego oraz symulacje normalnych warunkow
pracy cztonkow zatogi lotniczej, osiagéw i charakterystyki lotu wykonywanego na danym typie statku
powietrznego.

Symulator procedur lotu (a flight procedures trainer), urzadzenie umozliwiajace symulowanie, w realistycznie
odtworzonych warunkach kabiny zalogi, dziatania przyrzadéow, prostych funkcji kontroli mechanicznych,
elektrycznych, elektronicznych 1 innych systemow pokladowych oraz symulowanie osiagdw oraz
charakterystyki lotu statku powietrznego okreslonej klasy.

Symulator lotu wg wskazan przyrzqdow (a basic instrument flight trainer), urzadzenie wyposazone w stosowne
przyrzady umozliwiajace symulowanie warunkow istniejacych w kabinie zatogi statku powietrznego podczas
lotu wg wskazan przyrzadow.

Czas lotu — samoloty (Flight time — aeroplanes). Catkowity czas od chwili, gdy samolot ruszy po raz pierwszy w
celu wykonania startu az do chwili, gdy samolot ten ostatecznie zatrzyma si¢ po zakonczeniu lotu.

Uwaga. — Zdefiniowany w ten sposob czas lotu jest bliskoznaczny ze stosowanymi powszechnie okresleniami ,,czas
blokowy” (,,block to block™) lub ,,czas podstawienia podstawki” (,,chock to chock”), ktore to czasy sq mierzone od
chwili, gdy samolot po raz pierwszy ruszy z miejsca w celu wystartowania do chwili ostatecznego zatrzymania si¢ tego
samolotu po zakonczeniu lotu.

Operacje lotnictwa ogdlnego (General aviation operations). Operacje z wykorzystaniem statkow powietrznych, inne
niz te wykonywane w ramach zarobkowego transportu lotniczego lub w ramach ustug lotniczych.

Obstuga naziemna (Ground handling). Niezbgdna obstuga samolotu po przylocie lub przed odlotem inna niz
wykonywana przez stuzby ruchu lotniczego

Wyswietlacz przyziemny (HUD). Wyswietlacz prezentujacy pilotowi informacje o locie w jego przednim, zewnetrznym
polu widzenia.

Zasady zwiqzane z czynnikami ludzkimi (Human Factors principles). Zasady, ktére maja zastosowanie w

projektowaniu lotniczym, certyfikacji, szkoleniu, uzytkowaniu i obstudze, a takze poszukuja bezpiecznych
powiazan pomigdzy ludzkimi i innymi sktadnikami systemu przez poprawne uwzglgdnienie mozliwosci czlowieka.
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Mozliwosci czlowieka (Human performance) . Wydolno$¢ i ograniczenia w dziataniu cztowieka, ktore oddziatywaja na
bezpieczenstwo i skutecznos$¢ operacji lotniczych.

Warunki meteorologiczne dla lotow wg wskazan przyrzqdow (IMC). Warunki meteorologiczne wyrazone w formie
widzialno$ci, odleglosci od chmur i putapu , mniejsze niz minima okreslone dla warunkéw meteorologicznych dla
lotow z widocznoscia.

Uwaga. — Wyszczegolnione minima warunkow meteorologicznych lotow z widocznosciq sq zawarte w Rozdziale 4,
Zatqcznika 2.

Rozporzqdzalna diugosé lgdowania (LDA). Dhugos¢ drogi startowej deklarowana jako odpowiednia do ladowania
samolotu.

Duzy samolot (Large aeroplane). Samolot o maksymalnej, certyfikowanej masie do startu wigkszej niz 5 700 kg.

Obstuga techniczna (Maintenance). Wykonywanie zadan wymaganych do zapewnienia ciaglej zdatno$ci statku
powietrznego do lotu wlaczajac kazda pojedyncza czynno$é polegajaca na dokonaniu przegladu, kontroli, wymiany
czgscei, usunigeiu usterki, wprowadzeniu modyfikacji lub wykonaniu naprawy oraz dowolna kombinacj¢ takich
cZynnosci.

Podregcznik procedur organizacji obstugowej (Maintenance organization’s procedures manual). Dokument
zatwierdzony przez kierownictwo organizacji obslugowej, ktory precyzuje struktur¢ organizacji obstugowej i
odpowiedzialno$¢ kierownictwa, zakres pracy, opis urzadzen pomocniczych, procedury obstugi oraz zapewnienie
jakosci lub system kontroli.

Program obstugi technicznej (Maintenance programme). Dokument opisujacy okreslone planowe, wynikajace z
harmonogramu, zadania obstugi technicznej i czgstotliwo$¢ ich wykonania oraz odnosne procedury, taki jak
program niezawodno$ci niezbgdny do bezpiecznego uzytkowania samolotow, ktdérych dokument dotyczy.

Poswiadczenie obstugi technicznej (Maintenance release). Dokument, poswiadczajacy skuteczne wykonanie
okreslonej ustugi technicznej, ktore odbyto si¢ zgodnie z zatwierdzonymi danymi i procedurami okreslonymi w
instrukcji procedur organizacji obstugi technicznej albo na podstawie wymagan systemu réwnorze¢dnego.

Glowny wykaz wyposazenia minimalnego (MMEL). Wykaz ustanowiony dla poszczegdlnego typu statku
powietrznego przez organizacj¢ odpowiedzialng za zaprojektowanie tego typu, zatwierdzony przez panstwo, gdzie
opracowano projekt, zawierajacy elementy, ktorych niesprawno$é, jednego lub wigcej, jest przed rozpoczeciem lotu
dozwolona. Wykazowi temu (MMEL) moga towarzyszy¢ szczegdlne warunki uzytkowania, ograniczenia i
procedury.

Masa najwieksza (Maximum mass). Najwigksza certyfikowana masa startowa.

Minimalna bezwzgledna (MDA) lub wzgledna (MDH) wysokos¢ schodzenia. Okre$lona wysoko$é, bezwzgledna lub
wzgledna, podczas operacji podej$cia nieprecyzyjnego lub podejsciu z kregu, ponizej ktorej schodzenie nie moze
by¢ wykonywane bez uzyskania wymaganego odniesienia wzrokowego.

Uwaga 1.— Minimalna bezwzgledna wysokos¢ schodzenia (MDA) to wysokos¢ okreslona wzgledem sredniego
poziomu morza, a minimalna wzgledna wysokos¢ (MDH) to wysokos¢ okreslona wzgledem poziomu lotniska lub
poziomu progu drogi startowej, jezeli wynosi on wiecej niz 2 m (7 stop) ponizej poziomu lotniska. Minimalna wysokosé¢
schodzenia w podejsciu z kregu jest odniesiona do poziomu lotniska.

Uwaga 2. — Wymagane odniesienie wzrokowe oznacza, zZe sektor, w ktorym znajdujq sie pomoce wizualne lub
obszar podejscia powinien by¢ widoczny dla pilota przez czas wystarczajqcy do dokonania przez niego oceny pozycji
samolotu oraz tempa zmiany pozycji w odniesieniu do pozqdanego toru lotu. W przypadku podejscia z kregu
wymaganym obiektem odniesienia wzrokowego jest otoczenie drogi startowej.

Uwaga 3. — Dla wygody, wowczas gdy uzyte sq obydwa wyrazenia, mogq one by¢ zapisane w formie okreslenia
,,minimalna bezwzgledna/ wzgledna wysokosci schodzenia” lub w formie skrotu ,, MDA/H”.

: Jak zdefiniowano w Zataczniku 2.
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Rozdzial 1 Zalqcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych

Wykaz wyposazenia minimalnego (MEL). Wykaz przygotowany do uzytkowania statku powietrznego w szczego6lnych
warunkach, gdy wymienione elementy wyposazenia sg niesprawne. Wykaz opracowany przez uzytkownika zgodny
z gtownym wykazem wyposazenia minimalnego (MMEL) dla danego typu statku powietrznego lub bardziej

wymagajacy

Specyfikacja wymagan nawigacyjnych (Navigation specification) Seria wymagan dotyczacych statku powietrznego
oraz zalogi lotniczej, majacych na celu wsparcie operacji w okreslonej przestrzeni powietrznej, podczas ktorych
nawigacja prowadzona jest w oparciu o charakterystyki systemow. Istnieja dwa rodzaje specyfikacji wymagan
nawigacyjnych:

Specyfikacja wymaganych osiqgow nawigacyjnych (RNP). Specyfikacja wymagan nawigacyjnych w oparciu o
nawigacj¢ obszarowa, uwzgledniajaca wymagania monitorowania osiaggéw 1 ostrzegania, oznaczona
przedrostkiem RNP, np. RNP 4, RNP APCH.

Specyfikacja nawigacji obszarowej (RNAV). Specyfikacja wymagan nawigacyjnych w oparciu o nawigacje
obszarowa, nieuwzgledniajaca wymogow dotyczacych monitorowania osiaggdéw oraz ostrzegania, oznaczona
przedrostkiem RNAV, np. RNAV 5, RNAV 1.

Uwaga 1. — Szczegotowe wskazowki dotyczqce specyfikacji wymagan nawigacyjnych zawarte sq w Podreczniku
nawigacji w oparciu o charakterystyki systemow (PBN) (Doc 9613), Tom II.

Uwaga 2. — We wczesniejszych wydaniach RNP bylo definiowane jako ,, Stwierdzenie dotyczqce osiqgow
nawigacyjnych niezbednych do uzytkowania wewnaqtrz okreslonej przestrzeni” zostalo wykreslone z tego zalqcznika
poniewaz koncepcja PBN przejeta koncepcje RNP. Pojecie RNP w tym Zalgczniku uzywane jest wylqcznie w
odniesieniu do specyfikacji operacyjnych, wymagajacych monitorowania i alarmowania, np. RNP 4 odnosi sie do statku
powietrznych i wymagan operacyjnych obejmujqcych utrzymywanie 4 milowej dokladnosci pozycji statku powietrznego
w poziomie oraz wyposazenie monitorujqce i alarmujqce opisane w Doc 9613.

Noc (Night). Godziny pomigdzy koncem urzgdowym zmierzchu a poczatkiem urzegdowym $witu lub inny okres
pomigdzy zachodem a wschodem stonca ustalony przez stosowny organ.

Uwaga. — Zmierzch urzedowy (civil twilight) konczy sie wieczorem, gdy srodek tarczy stonecznej znajduje si¢ 6
stopni ponizej horyzontu, a zaczyna sig rano, gdy srodek tarczy stonecznej znajduje sie 6 stopni ponizej horyzontu.

Bezwzgledna lub wigledna wysokosé przewyiszenia nad przeszkodami (OCA/OCH). Najnizsza bezwzgledna lub
wzgledna wysokos¢ nad poziomem okreslonego progu drogi startowej lub poziomem lotniska uzywana w celu
zachowania zgodnosci ze stosownymi kryteriami przewyzszenia nad przeszkodami.

Uwaga 1. — Bezwzgledna wysokos¢ przewyzszenia nad przeszkodami (OCA) to wysokosci okreslona wzgledem
Sredniego poziomu morza, a wzgledna wysokos¢ przewyzszenia nad przeszkodami (OCH) to wysokos¢ okreslona
wzgledem poziomu progu drogi startowej lub, w przypadku podejscia nieprecyzyjnego, wzgledem poziomu lotniska albo
poziomu progu drogi startowej, wowczas gdy znajduje si¢ on 2 m (7 stop) ponizej poziomu lotniska. Wysokos¢
przewyzszenia nad przeszkodami w podejsciu z kregu jest odniesiona do poziomu lotniska.

Uwaga 2. — Dla wygody, wowczas gdy uzyte sq obydwa wyrazenia, mogq one by¢ zapisane w formie okreslenia
., bezwzgledna/ wzgledna wysokosci przewyzszenia nad przeszkodami” lub w formie skrotu ,, OCA/H ™.

Nadzor operacyjny (Operational control) . Sprawowanie wiadzy nad rozpoczgciem, kontynuacja, zmiang kursu oraz
zakonczeniem lotu w interesie bezpieczenstwa statku powietrznego oraz regularnosci i wydajnosci operacji
lotniczej.

Operacyjny plan lotu (Operational flight plan). Plan bezpiecznego przeprowadzenia operacji lotniczej przygotowany
przez operatora przy wzigciu pod uwage czynnikow takich jak osiagi samolotu inne niz ograniczenia operacyjne

oraz spodziewane warunki na trasie przelotu oraz lotniskach, ktére maja zosta¢ wykorzystane.

Instrukcja operacyjna (Operations manual). Podrgcznik zawierajacy procedury, instrukcje oraz wskazowki, ktore
maja by¢ przestrzegane przez personel operacyjny podczas petnienia obowiazkow.

Specyfikacje Operacyjne (Operations specifications). Zezwolenia, warunki i ograniczenia zwiazane z Certyfikatem
Operatora Lotniczego, podlegajace postanowieniom Instrukcji Operacyjnej.
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé 1

Operator (Operator). Kazda osoba, organizacja lub przedsigbiorstwo prowadzaca lub oferujaca dziatalno$¢, w ramach
ktdrej uzytkowany jest statek powietrzny.

Instrukcje kierowania obstugq technicznq uiytkownika (Operator’s maintenance control manual). Dokument, ktory
opisuje procedury u uzytkownika niezbg¢dne do zapewnienia, ze wszystkie planowe i nieplanowe prace obslugowe
sa wykonane na statkach powietrznych uzytkownika we wtasciwym czasie, w kontrolowany i zadawalajacy sposob.

Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN). Nawigacja obszarowa prowadzona w oparciu wymagania
osiagow okreslonych dla statkéw powietrznych uzytkowanych na trasie ATS w procedurze podejscia
instrumentalnego lub w okre$lonej przestrzeni powietrznej.

Uwaga. — Wymagania osiqgow wyrazone sq w specyfikacjach nawigacji (RNAV, RNP) w formie doktadnosci,
integralnosci, dostepnosci oraz funkcjonalnosci wymaganych dla proponowanej operacji w kontekscie konkretnej
koncepcji przestrzeni powietrznej.

Pilot-dowédca (Pilot-in-command). Pilot, ktéremu operator lub wlasciciel statku powietrznego powierzyt dowodztwo
oraz odpowiedzialno$¢ za bezpieczne wykonanie lotu.

Wysokos¢ cisnieniowa (Pressure-altitude). Cisnienie atmosferyczne wyrazone w formie wysokosci, ktora odpowiada
ciénieniu w atmosferze standard.

Srodki psychoaktywne (Psychoactive substances). Alkohol, opium i jego pochodne, substancje z konopi, $rodki
uspokajajace i hipnotyzujace, kokaina, inne substancje psychotropowe, halucynogenne oraz lotne rozpuszczalniki z
wylaczeniem kawy i tytoniu.

Naprawa (Repair). Przywrocenie produktu lotniczego, ktory ulegt zniszczeniu lub zuzyciu, do stanu zdatnosci do lotu
w celu zapewnienia, aby statek powietrzny w dalszym ciagu spetnial zatozenia projektowe stosownych wymagan
zdatno$ci do lotu, na podstawie ktorych uzyskat certyfikat typu.

Wymagana charakterystyka tqcznosci (RCP). Okreslenie wymagan charakterystycznych dla tacznosci operacyjnej dla
wsparcia okreslonych funkcji ATM.

Rodzaj Wymaganej charakterystyki tqcznosci (RCP type). Oznaczenie (np. RCP 240), ktére przedstawia wartosci
przypisane do parametrow RCP zwiazanych z czasem transakcji, ciaglo$cia, dostgpnoscia i integralnoscia tacznosci.

Okres wypoczynku (Rest period). Ciagly i okreslony okres czasu, po i/lub przed podjeciem stuzby, podczas ktorego
cztonek zatogi lotniczej lub personelu poktadowego jest wolny od wszelkich obowiazkow.

Zakres widzialnosci na drodze startowej (RVR). Odleglos¢, z ktorej pilot statku powietrznego znajdujacego si¢ na linii
centralnej tej drogi widzi oznaczenia powierzchni drogi startowej lub $wiatta wytyczajace droge startowa lub jej
linig centralna.

Bezpieczne lgdowanie przymusowe (Safe forced landing). Nieuniknione ladowanie lub wodowanie przy niskim ryzyku
odniesienia obrazen wérdd osob na poktadzie statku powietrznego lub na powierzchni.

System zarzqdzania bezpieczenstwem (Safety management system). Systematyczny system zarzadzania
bezpieczenstwem uwzgledniajacy niezbedne struktury organizacyjne, hierarchig¢ odpowiedzialnosci, zasady oraz
procedury.

Maly samolot (Small aeroplane). Samolot o maksymalnej, certyfikowanej masie startowej nie wigkszej niz 5 700 kg.

Parnstwo rejestracji (State of Registry). Panstwo, w ktorym zarejestrowany jest statek powietrzny.

Uwaga. — W przypadku rejestracji statku powietrznego nalezqcego do agencji miedzynarodowej dzialajqcej na
poziomie innym niz panstwowy, panstwa tworzqce te agencje zobowiqzane sq do solidarnego przyjecia obowiqzkow,
ktore Konwencja Chicagowska nakiada na panstwo rejestracji. Patrz: Decyzja Rady z 14 grudnia 1967 r. w sprawie
przynaleznosci panstwowej i rejestracji statkow powietrznych uzytkowanych przez agencje miedzynarodowe zawarte w

dokumencie Zasady i wskazowki dotyczace regulaminu ekonomicznego migdzynarodowego transportu lotniczego
(Doc 9587).

t Jak zdefiniowano w Zataczniku 8
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Rozdzial 1 Zalqcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

Paristwo operatora (State of the Operator) Pafistwo, w ktorym znajduje si¢ gtdwne miejsce dziatalnosci gospodarcze;j
operatora albo, gdy takie miejsce nie istnieje, panstwo, w ktorym miesci sig siedziba operatora.

Krajowy Program Bezpieczenistwa (State safety programme). Zbior regulacji i procedur podnoszacych poziom
bezpieczenstwa

ZaloZony poziom bezpieczenstwa (TLS). Termin ogblny oznaczajacy poziom ryzyka uwazany za dopuszczalny w
okreslonych warunkach.

Catkowity blqd pionowy (TVE). Pionowa rdznica geometryczna mi¢dzy faktyczna wysokoscia ci$nieniowa, na
ktorej wykonywany jest lot, a wyznaczong wysokoscia ci§nieniowq (poziomem lotu).

Warunki meteorologiczne dla lotow 7 widocznosciq (VMC). Warunki meteorologiczne wyrazone jako widzialnos¢,
odlegto$é od chmur i putap?, ktorych wartosci sa rowne lub lepsze od okreslonych miniméw

Uwaga. — Te szczegolne minima zawarte sq w rozdziale 4 Zatqcznik 2.

t Jak zdefiniowano w Zataczniku 2
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ROZDZIAYL. 2. ZASTOSOWANIE

Normy i zalecane metody postgpowania zawarte w Zalaczniku 6, Cze¢$¢ I, musza by¢ stosowane w uzytkowaniu
samolotow przez operatorow upowaznionych do prowadzenia migdzynarodowego zarobkowego przewozu lotniczego.

Uwaga 1. — Normy i zalecane metody postegpowania, dotyczqce dziatalnosci miedzynarodowego lotnictwa ogélnego
na samolotach, znajdujq sie w Zatqczniku 6, Czesé I1.

Uwaga 2. — Normy i zalecane metody postepowania, dotyczqce miedzynarodowego zarobkowego przewozu
lotniczego lub dzialalnosci miedzynarodowego lotnictwa ogolnego na smiglowcach, znajdujq sie w Zalqczniku 6,
Czesé 111,
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ROZDZIAL 3. POSTANOWIENIA OGOLNE

Uwaga 1. — Wprawdzie Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym nafozyla na panstwa rejestracji
pewne funkcje, ktore te panstwa mogq peini¢ z upowaznienia albo z obowiqzku, zaleznie od przypadku, to jednak
Zgromadzenie uznalo w decyzji A 23—13, Ze panstwo rejestracji moze byc niezdolne do wywiqzania sie z tej
odpowiedzialnosci w odniesieniu do sytuacji, gdy statki powietrzne sq wypozyczone, wWyczarterowane lub wymienione —
w szc