Warszawa, dnia 21 listopada 2012 r.

Poz. 108

KOMUNIKAT NR 69
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 listopada 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 605/12

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzy? si¢ w dniu 16 czerwca 2012 r., na motolotni Stratus P-15 , klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "Pozar — T6" .

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot wystartowat do lotu rekreacyjnego z taki. Po starcie nabrat wysokosci okoto 150 m. Po okoto
5 minutach od startu obroty silnika spadly do biegu jalowego. Proba zwigkszenia obrotow poprzez uzycie
sterowania przepustnicy silnika pedatem, jak réowniez dzwignia r¢czng, nie przyniosta rezultatu. Na
dzwigniach nie bylo wyczuwalnego oporu, byty "luzne". Po chwili silnik wytaczyt sig, a gdy pilot obejrzat
si¢ do tyhu, zobaczyt smuge dymu ciagnaca si¢ za motolotnia. Natychmiast podjal decyzje o ladowaniu
awaryjnym. Ladowanie zostatlo wykonane prawidtowo. Po zakonczeniu dobiegu pilot opuscit motolotnig
i wowczas zauwazyl dym i ptomienie wydobywajace si¢ spod laminatu, w rejonie dolnej czg$ci masztu
wozka. Proba ugaszenia pozaru poprzez zasypywanie ziemia zakonczyla si¢ niepowodzeniem, wigc pilot
oddalit si¢ od motolotni na bezpieczna odlegto$¢. Motolotnia ulegla catkowitemu zniszczeniu.

W trakcie badania wypadku pilot przyznal, ze wiosna 2011 r. zainstalowany w motolotni akumulator
kwasowy wymienit na akumulator zelowy. Po tej wymianie nie wystgpowaty zadne problemy techniczne.
Zaprzeczyl, aby po ostatnim przegladzie zasadniczym wykonanym przed wystawieniem dopuszczenia
motolotni do lotow, dokonywat napraw czy tez regulacji.

Pilot, lat 55, posiadat wazne $wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) z uprawnieniem do
wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego, bez prawa wykonywania napraw i regulacji
(PDI). Latanie na motolotniach rozpoczal w 2009 r. Jako dowodca uzyskat nalot okoto 70 h.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", ustalita, ze
prawdopodobna przyczyna wypadku byto zwarcie w instalacji elektrycznej motolotni.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecen; w raporcie koncowym zamiescita nastgpujacy komentarz:
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"Pomimo, iz nie wynika to z przeprowadzonych ogl¢dzin motolotni, czy o§wiadczenia pilota, Komisja
zwraca uwage, ze dokonywanie przez nieuprawnione osoby jakichkolwiek napraw, regulacji czy
modyfikacji, miedzy innymi instalacji elektrycznej, jest zabronione imoze prowadzi¢ do groznych
w skutkach zdarzen".

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





