Warszawa, dnia 11 wrzesnia 2012 r.

Poz. 84

KOMUNIKAT NR 57
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 wrzes$nia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 669/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 17 sierpnia 2009 r., na samolocie ultralekkim JK-05L
Junior, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""Podwozie — T3" .

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat lot rekreacyjny samolotem. Podczas ladowania na lotnisku aeroklubu regionalnego,
po przyziemieniu 150 m za progiem pasa, w trakcie dobiegu, po ok. 80 m, samolot zaczat przechyla¢ sig
w prawo i traci¢ kierunku w prawo. Po dalszych 30 m zatrzymat si¢ na czgséci roboczej pasa. Stwierdzone
zostalo ztamanie kompozytowej goleni prawego podwozia glownego. Innych uszkodzen samolotu ani szkod
nie byto, nikt nie odniost obrazen.

W trakcie badania wypadku ianalizy dokumentacji konsultowano si¢ z wytwodrca samolotu oraz
stwierdzono, ze:

- dokumentacja statku powietrznego (Ksiazka Platowca) byta prowadzona prawidtowo;
- jakos$¢ obslugi statku powietrznego nie wzbudzita zastrzezen;

- sprawnos¢ statku powietrznego do lotu nie budzita zastrzezen i byta potwierdzona wymaganymi waznymi
dokumentami (Wpis do Ewidencji, Pozwolenie na Wykonywanie Lotow, Pozwolenie Radiowe, odpowiednie
wpisy w Ksiazce Platowca);

- cigzar samolotu i potozenie jego $rodka ciezkos$ci znajdowaly si¢ w zakresie ograniczen podawanych w jego
Instrukcji Uzytkowania w Locie;

- warunki meteorologiczne (poza ogoélnym nastonecznieniem) nie miatly wplywu na zaistnienie i przebieg
zdarzenia;

- kwalifikacje os6b obstugujacych statek powietrzny nie wzbudzity zastrzezen;
- statek powietrzny byt ubezpieczony zgodnie z wymaganiami (OC);

- gbrne powierzchnie kompozytowych goleni podwozia gtownego byly przed zdarzeniem pomalowane na
kolor szary.
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Pilot, 56 lat, posiadal wazna licencja pilota samolotowego PPL(A).
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", ustalita, ze najbardziej
prawdopodobng przyczyna wypadku byto pomalowanie gérnych powierzchni goleni podwozia gtdéwnego na
kolor szary, co powodowalo lokalne przegrzewanie si¢ materialu kompozytowego zpowodu
naslonecznienia ispadek jego wytrzymalosci, aw konsekwencji ztamanie goleni prawego podwozia
gtéwnego wskutek obciazen wystepujacych podczas ladowania.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo intensywne nastonecznienie.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego :

Przypomnie¢ wlascicielom i uzytkownikom statkow powietrznych konstrukcji kompozytowej o wptywie
malowania kolorem innym niz bialy na przegrzewanie si¢ konstrukcji zpowodu nastonecznienia
1 powodowanego tym spadku wytrzymatosci wskutek przegrzania materiatu.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Wiasciciele Swiadectwa Spelnienia Wymagan Technicznych statkéw powietrznych konstrukcji
kompozytowej :

Zalecam poinformowa¢ nabywcow statkow powietrznych o zdarzeniu opisanym W niniejszym
komunikacie.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
Tomasz Kadziotka





