Warszawa, dnia 15 marca 2012 r.
Poz. 20

KOMUNIKAT NR 14
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 marca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 678/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtlasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 20 czerwca 2011 r., na wiatrakowcu Xenon 2 RST,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: " Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okolicznos$ci wypadku:

Na ladowisko przybyt pilot w celu wykonania lotow rekreacyjnych na wiatrakowcu. Okoto godziny 9:00
LMT, na wiezy ladowiska pilot zapoznat si¢ zinformacja METAR i TAF. Pogodg ocenit jako dobra.
Nastgpnie wykonat przeglad przedlotowy wiatrakowca. Sprzgt byt zdatny do lotu. O godzinie 10:02 pilot
1 pasazer zajeli miejsca w kabinie. Nastgpnie pilot rozpoczal grzanie silnika iwykonatl jego probe.
Wszystkie parametry byty zgodne z instrukcja. Okoto godziny 10:15 nastapit start do pierwszego lotu
w rejonie ladowiska. Lot przebiegal normalnie, bez zaktocen. Po wyladowaniu okoto godziny 10:35 nastapit
start do drugiego lotu - tym razem po kregu. Ladowanie nastapito po okolo 15 minutach, po czym pilot
wylaczyt silnik. Po dokonaniu ogledzin wiatrakowca po locie, pilot przyjat na poklad innego pasazera,
réowniez w celu wykonania lotu rekreacyjnego. O godz. 11:00 nastapit start do kolejnego lotu w rejonie
ladowiska. Lot przebiegat takze bez zaktocen. Po okoto 25 minutach lotu pilot rozpoczat manewr podejscia
do ladowania, utrzymujac predkos¢ 105 km/h. Podczas przyziemienia, na asfaltowej drodze startowej
ladowiska, nastapilo wytamanie prawej goleni podwozia z konstrukcji. Na dobiegu wiatrakowiec utracit
kierunek w prawo i zatrzymat si¢ na czgséci trawiastej pola wzlotow w odleglosci 15 metréw od punktu
przyziemienia, dodatkowo uszkadzajac koncowki topat $migla pchajacego. Po zatrzymaniu si¢ wiatrakowca
pilot wytaczyt silnik i wraz z pasazerem opuscili kabing. W wyniku twardego przyziemienia wiatrakowiec
zostal powaznie uszkodzony, natomiast pilot i pasazer nie odniesli zadnych obrazen.

Pilot wiatrakowcoéw ultralekkich, lat 46, posiadal wazny dokument ,,BREVET ET LICENCE DE
PILOTE D'ULM”, wydany przez DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE REPUBLIQUE
FRANCALISE. Nalot og6lny na wiatrakowcach Xenon 300 godzin - w tym jako dowddca 280 godzin.

Warunki atmosferyczne :
- zachmurzenie 8/8 cumulonimbus;
- wysokos¢ podstawy chmur 600+1000 m AGL;
- predkos¢ wiatru 15 kt;
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- widzialno$¢ 30 km;
- przelotne opady deszczu.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila, ze przyczyna
wypadku lotniczego byt btad wtechnice pilotowania, polegajacy na nieopanowaniu sterowania
wiatrakowcem podczas ladowania z bocznym wiatrem o znacznej predkosci.

Okolicznos$¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia:
- niewystarczajace uwzglednienie kierunku i predkosci wiatru podczas podejscia do ladowania;
- zbyt mate do$wiadczenie pilota w lotach na wiatrakowcach ,,poza krzywa mocy”.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
Tomasz Kadziotka





